Oberschleil3heim

Eching

BIT

Neufahrn Unterschleil3heim

Birgerinitiative Bahn im Tunnel e.V.
Peter Benthues, Am Birkenschlag 9, 85764 OberschleiRheim

Stellungnahme der Bdurgerinitiative ,Bahn im Tunnel® (BIT) zur jlingsten
Machbarkeitsstudie , Tieferlegung Bahnlinie im Ortsbereich Oberschleil3heim

Die Bdrgerinitiative ,Bahn im Tunnel* (BIT) begrifdt es ausdricklich, dass die
Machbarkeitsstudie im Auftrag des Landkreises und der Gemeinde erstellt wurde, sind dadurch
doch wesentliche Impulse und Erkenntnisse insbesondere hinsichtlich der Planungsgrundlagen
der Deutschen Bahn gewonnen worden.

Die drei verschiedenen Varianten 1 und insbesondere die favorisierte Variante 1b+ lehnen wir
jedoch als unbefriedigend ab. Durch die Verlegung des Bahnhofs ergeben sich aus der Studie
doch in der Summe erhebliche Nachteile in der Erreichbarkeit der S-Bahn. Gerade é&ltere
Personen, die Besucher des Augustinums und die am Bruckmannring Beschéftigten waren auf
einen funktionierenden Shuttle-Service angewiesen. Weiter greift die geplante Bushaltestelle
massiv in Privatgrund nérdlich der B471 ein und die Situation der Park & Ride-Platze ist vollig
ungel6ést. Damit kommen ganz erhebliche Zusatzkosten auf die Gemeinde zu, der Nutzen
gegenuber der Variante 0 ist fur die Gemeinde negativ zu bewerten.

Die BIT halt deshalb eine Variante mit einem zweiten Haltepunkt als einzig sinnvolle Lésung.

Wenn man den bestehenden Haltepunkt an der S-Bahn beibehélt, so ware ein zweiter
Haltepunkt in ausreichender Entfernung ca. 2 km sudlich anzuordnen. (Dies ist ungefahr auch
der Abstand Oberschleil3heim - UnterschleiBheim wie auch UnterschleiRheim - Lohhof) Dieser
Haltepunkt wéare dann bei der Uberquerung des Wirmkanals, bei dem in allen Varianten die
Gleise gerade wieder oberirdisch liegen wirden. Der Ausgang ware dann sidlich ziemlich
genauso weit entfernt von der Mitte des LMU-Gelandes wie derjenige des verlegten Bahnhofs
nordlich davon. Dieser Haltepunkt ist ideal fir das dort bestehende und mégliche zuklnftige
Gewerbegebiet.

Damit kann die Minimallésung der Variante 0 nahezu unverandert beibehalten werden.
e Der bestehende Bahnhof bleibt erhalten.

e Es gibt aber zwei Haltepunkte, der siuidliche Punkt ist kostengunstig realisierbar. Park &
Ride Flachen sudlich davon waren einfach zu realisieren.

e Im Trog verlaufen nur zwei Gleise, das Wendegleis bzw. Uberholgleis kann nordlich des
bestehenden Bahnhofs und damit auf3erhalb der Wohnbebauung verbleiben.

e Zwischen den beiden Haltepunkten ist ein energetisch vorteilhaftes Schwungfahren
maglich. Die Signaltechnik sollte aber entsprechend angepasst werden.

Einen kleinen Konflikt erhalt man eventuell jedoch dadurch, dass dieser Bahnhof im Bereich der
Ausrundung zur Tieferlegung der Bahn liegen wirde. Dies konnte man durch eine erhéhte nach
Siuden vorgezogene Ausrundung, oder eine geringfiigige Tieferlegung mit einer Diikerung des
Kanals, oder aber dadurch I6sen, dass die Guterziige im Schwungfahren ohne Halt in der
Strecke auf einer geringfugig steileren Neigung fahren.
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Fur die Finanzierung der Variante 0 entfallen moglicherweise zwar die in Aussicht genommenen
Zuschiisse des Freistaats, jedoch erscheint uns die Realisierung einer Tieferlegung der
BundesstraRe als zunehmend schwerer realisierbar, so dass die Mehrkosten, die von der
Gemeinde zu tragen waren in eine machbare Grofienordnung zu liegen kédmen. Ob ein
Goodwill wie bei der Untertunnelung des Englischen Gartens verhandelbar ware, sei
dahingestellt und eine im politischen Bereich liegende Frage und Zielsetzung.

In jedem Fall sollten die Schallschutzwande innerhalb des Orts auf 2 m Hohe begrenzt werden.
In diesem Punkt gibt es kaum Unterschiede zwischen den Varianten 0 und 1b+.

Des ungeachtet waren eine Tieferlegung des jetzigen S-Bahnhofs mit allen Gleisen und der
Abbruch der Bricke stadtebaulich die beste Losung, die aber vor allem im Hinblick auf die
aktuelle Finanzsituation der Gemeinde wohl nicht umsetzbar ist.
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