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Einfihrung

Auf Grundlage des 8§ 47d BImSchG ist fir Orte in der N&dhe von Hauptverkehrsstral3en mit
einem Verkehrsaufkommen von ber 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr sowie bei Haupt-
eisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von dber 60.000 Zigen pro Jahr, ein
Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt wer-
den. Durch die 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) wird das Ermittlungsverfahren fur die
Larmsituation festgelegt. Danach sind bestimmte LaArmpegelbereiche darzustellen und es ist
die Anzahl der Menschen innerhalb der jeweiligen Pegelbereiche anzugeben.

Die Bahnstrecke Minchen - Regensburg (Strecken-Nummer 5500) ist bei der Larmkartie-
rung des Eisenbahn-Bundesamtes erfasst worden. Es wurde ermittelt, dass im Gebiet der
Stadt UnterschleiRheim eine relevante Anzahl von Menschen durch einen erheblichen Larm-
pegel belastet ist. Dies erfordert die Aufstellung eines Larmaktionsplanes.
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1. Beschreibung der Larmquelle und der 6rtlichen Situation

Aus den nachfolgenden Abbildungen ist der grof3rdumige Verlauf der Bahnstrecke Mun-
chen - Regensburg sowie der Verlauf im betroffenen Bereich der Stadt Unterschleil3heim
ersichtlich. Ferner ist der Flachennutzungsplan von Unterschleil3heim dargestellt.

Quelle:
Rauminformationssystem der Regierung von Oberbayern
Geobasisdaten der Bayerischen Vermessungsverwaltung

Abbildung 1: Ubersichtskarte Bahnstrecke Miinchen - Regensburg
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Quelle:
Rauminformationssystem der Regierung von Oberbayern
Geobasisdaten der Bayerischen Vermessungsverwaltung

Abbildung 2: Ortskarte Unterschlei3heim
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Quelle:

Rauminformationssystem der Regierung von Oberbayern
Geobasisdaten der Bayerischen Vermessungsverwaltung

- Gewerbliche Bauflachen Versorgungsflachen Sonderflachen

Abbildung 3: Flachennutzungsplan Unterschleillheim mit Legende
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2. Rechtlicher Hintergrund
2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Europaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Kon-
zept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der Be-
volkerung in Ballungsrdumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich groRer Flughafen zu
erfassen und bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane gegen die Larmbelas-
tung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in nationales
Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes fugt in das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) einen sechsten Teil— Larmminderungsplanung
(88 47a - 47f) — ein.

Nach §47c BImSchG sind bis zum 30.06.2007 fur die Ballungsraume mit mehr als
250.000 Einwohnern, fir Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/24 h), fir Haupteisenbahnstrecken mit
mehr als 60.000 Zugen pro Jahr (ca. 164 Zige/24 h) und fur GroRRflugh&fen Larmkarten zu
fertigen. Bis zum 18.07.2008 sind nach § 47d BImSchG fir Ballungsraume und Orte in der
Néahe dieser Verkehrswege bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane aufzu-
stellen. Fur die kleineren Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptver-
kehrswege mit der Halfte des Verkehrsaufkommens gelten entsprechende Fristen bis 2012
bzw. 2013.

Die Larmkarten und Larmaktionspléane sind alle funf Jahre nach ihrer Erstellung zu tberpru-
fen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane ist die
Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten. Die Anforderungen an die Larmkarten hat die
Bundesregierung durch die Verordnung Uber die L&rmkartierung vom 06.03.2006
(34. BImSchV, BGBI. I, S. 516) festgelegt.

Die bis zur Einfihrung harmonisierter européischer Regelungen vorlaufigen Berechnungs-
verfahren fiur Larmkarten nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden am 17.08.2006 be-
kannt gemacht und im Bundesanzeiger Nr. 154a vertffentlicht. Im Einzelnen sind folgende
Verfahren anzuwenden

e VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en,
e VBUSch: Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienen-

wegen,

e VBUF: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen
und

e VBUL Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie

und Gewerbe.

Die Ermittlung der Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen und die Grof3e
der belasteten Flachen werden durch die vorlaufige Berechnungsmethode VBEB vorge-
nommen.

Eine Ermittlung des Larms durch Messungen ist nach der 34. BImSchV nicht vorgesehen.

Regierung von Oberbayern 8 04.11.2011
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Nach den Berechnungsvorschriften werden fur Immissionsorte in ca. 4 m Hohe Uber dem
Boden die aquivalenten Dauerschallpegel fir die Zeitrdume ,Tag-Abend-Nacht als Index
Loen (Day, Evening, Night) und die ,Nacht” als Index Lyign: berechnet.

Der Dauerschallpegel Lpey wird aus den Kenngrof3en Lp,y flr den Zeitraum von 06:00 bis
18:00 Uhr, Lgyening flr den Zeitraum von 18:00 bis 22:00 Uhr und Lyigr: flr den Zeitraum von
22:00 bis 06:00 Uhr ermittelt; die groRere Stérwirkung von Gerauschen in den Abend- und
Nachtstunden wird dabei durch Zuschléage berucksichtigt.

Gemal § 47e Abs. 3 BImSchG ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig fir die Ausarbeitung
der Larmkarten fir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes.

Nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchG) ist das Bayerische
Landesamt flir Umwelt zustandig fiur die Ausarbeitung der Ubrigen Larmkarten. Die Aufstel-
lung von Larmaktionsplénen fur Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken und Grof3flug-
hafen — auch innerhalb der Ballungsraume — wurde den Regierungen Ubertragen. Bei den
Gemeinden verbleibt die Aufgabe der Aktionsplanung an Bundes- und Staatsstraen und in
Ballungsraumen.

Auslosewerte fur Larmaktionspléne sind weder durch die EU noch durch die Bundes-
regierung gesetzlich festgelegt. Um die Larmaktionsplanung auf die Larmbrennpunkte
zu fokussieren, hat das Bayerische Staatsministerium fir Umwelt und Gesundheit den
Regierungen als Anhalt die Uberschreitung

e eines 24-Stunden-Wertes Lpey Vvon gréRBer 70 dB(A) und
e eines Nachtwertes Lnight  von grofRRer 60 dB(A)

vorgegeben, wenn gleichzeitig mehr als 50 Blrger in einem zusammenhéngenden
Siedlungsgebiet betroffen sind. Ab diesen Werten wird eine Larmaktionsplanung in
Erwagung gezogen.

Larmaktionspléne der Regierung fur Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes, die Mal3-
nahmen mit Einfluss auf den Eisenbahnverkehr beinhalten, bedirfen des Einvernehmens
des Bayerischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie;
Larmaktionsplane der Regierung bedirfen ferner des Einvernehmens der betroffenen Ge-
meinden (Art. 8a Abs. 2 BaylImSchG).

Nach 8§ 47d Abs. 6 i. V. m. 8§ 47 Abs. 6 BImSchG sind die MaBnahmen, die in Larmaktions-
planen festgelegt werden durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandi-
gen Trager offentlicher Verwaltung nach dem BImSchG oder anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die
zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen.

Die Deutsche Bahn AG als Betreiberin des Schienennetzes kann im Rahmen der Larmakiti-
onsplanung ohne Zustimmung nicht zu Schallschutzmaf3nahmen verpflichtet werden. Ledig-
lich beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen ist die Deutsche
Bahn AG grundsatzlich verpflichtet, SchallschutzmaRnahmen bei Uberschreitung der Immis-
sionsgrenzwerte der ,Verkehrslarmschutzverordnung” (16. BImSchV) durchzufiihren. Art und
Umfang der notwendigen SchallschutzmalRnahmen fir schutzwiirdige Radume in baulichen
Anlagen werden in der ,Verkehrswege-Schallschutzmaflinahmenverordnung” (24. BImSchV)
festgelegt.

Regierung von Oberbayern 9 04.11.2011
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2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geanderten Verkehrswegen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des nationa-
len Fachrechts heranzuziehen.

GemaR § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dies
gilt nach 8 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der Schutzmallnahme aul3er Ver-
haltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach 8 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

Fir die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Immissionsort Immissionsgrenzwert Immissionsgrenzwert
in dB(A) in dB(A)
tags (06:00 - 22:00 Uhr) nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
Krankenhauser, 57 47
Schulen,
Kurheime,
Altenheime
Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, 64 54
Mischgebiete,
Dorfgebiete
| Gewerbegebiete | 69 59

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV

Nach § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Beurteilungspegel fur Stral3en nach
Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen. D. h. fur
die Berechnung von StraRenverkehrslarm sind die ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stra-
Ren“ (RLS 90 — Ausgabe 1990) und fur Schienenverkehrslarm die ,Richtlinie zur Berechnung
der Schallimmissionen von Schienenwegen” (Schall 03 — Ausgabe 1990) heranzuziehen.

Da die Ermittlung der Larmbelastung durch Schienenfahrzeuge nach nationalem Recht nach
der ,Schall 03" erfolgt, kbnnen deren Ergebnisse von denen der VBUSch z. T. erheblich ab-
weichen. Allein wegen des sog. ,Schienenbonus” ergeben sich nach nationalem Recht
i. d. R. um 5 dB(A) niedrigere Immissionspegel als nach VBUSch.
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2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchfihrung von Larm-
sanierungsmallnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager. Auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen kénnen jedoch im Rahmen der vorhandenen
Mittel Zuwendungen fir Larmsanierungsmaflinahmen an vorhandenen Verkehrswegen ge-
wahrt werden, wenn die folgenden Immissionsgrenzwerte auf3en vor Wohn- und Aufenthalts-
raumen uberschritten werden:

Immissionsort

Immissionsgrenzwert

Immissionsgrenzwert

in dB(A) in dB(A)
tags (06:00 - 22:00 Uhr) nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
Krankenhauser, 70 60
Kurheime,
Altenheime,

Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, 72 62
Mischgebiete,
Dorfgebiete

| Gewerbegebiete | 75 | 65

Tabelle 2: Larmsanierungsgrenzwerte gemal Anhang 1 der Richtlinie fir die Férderung von
MalRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes

Die Deutsche Bahn AG flhrt seit geraumer Zeit auf freiwilliger Basis ein Larmsanierungspro-
gramm an Schienenwegen des Bundes durch, bei dem auch Kommunen in Bayern — ohne
Rechtsanspruch — in den Genuss von SchallschutzmalBhahmen kommen kénnen. Einzelhei-
ten regeln die Richtlinie fur die Forderung von MalRnahmen zur Larmsanierung an bestehen-
den Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (VKBI. 2005, S. 176). Naheres hierzu fin-
den Sie im Internet unter:
http://www.bmvbs.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB-LA/laermvorsorge-und-
laermsanierung.html

(Startseite  des Bundesministeriums  fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:
http://www.bmvbs.de/DE/Home/home_node.html)
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3. Larmbelastung in UnterschleiBheim
3.1 Isophonenkarte

Die Larmimmissionen von Schienenverkehrswegen werden unter Berlcksichtigung der
durchschnittlichen jahrlichen Verkehrsbhelastung und weiterer Parameter (Zugart, Zuglange
Geschwindigkeit, Fahrbahnart, Kurvenradien ...) nach festgelegten Verfahren berechnet. Fir
die Schienen ist dies das vorlaufige Berechnungsverfahren VBUSch (siehe Punkt 2.1).

Die Ergebnisse der Larmkartierung an Schienenwegen des Bundes werden in Form von
Larmkarten mit einer flachenhaften Isophonendarstellung der Larmpegel fur 24 Stunden
(Loen) bzw. fur die Nacht (Lyign;) und statistischen Angaben zur Larmbetroffenheit angezeigt.

Die Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes sind im Internet unter der Adresse
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de abrufbar.

Nachfolgend sind die Larmkarten fiir den Bereich der Stadt Unterschleil3heim dargestellit.

Im Anhang sind ferner die vom LfU erstellten Detail-Larmkarten Lpey und Lyigne beigefigt. In
den Detail-Larmkarten sind die nach den Kartierungsergebnissen des Eisenbahn-
Bundesamtes betroffenen schutzwirdigen Gebaude mit einem Lpgy > 70 dB(A) und einem
Lnignt > 60 dB(A) gekennzeichnet.
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Abbildung 4: Larmkarte (Lpen)
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Schienenlarm 24 Stunden - Lpgy in dB (A)

Pegelklassen Legende

N >55-60dB(A)

Bl >60-65dB(A) . Rechengebiet
EE >65-70dB(A) —  Eisenbahntrasse
Bl >70-75dB(A)

B >75dB(A)

Larmkartierung fur Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes (2007)
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von > 60.000
Zugen /Jahr

Herausgegeben von: Eisenbahn-Bundesamt
Heinemannstrale 6 HR || Fiecroenn-Bundesamt
53175 Bonn
http://www.eba.bund.de
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Abbildung 5: Larmkarte (Lignt)
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Schienenlarm 8 Stunden - Lygnt in dB (A)
Pegelklassen Legende
>45-50dB (A)
>50-55dB (A) — Rechengebiet
>55-60dB (A) - Eisenbahntrasse
> 60 - 65 dB (A)
>65-70dB (A)
>70dB (A)

LLEIL

Larmkartierung fur Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes (2007)
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von > 60.000
Zigen /Jahr

Herausgegeben von: Eisenbahn-Bundesamt
HeinemannstralRe 6 #Q | Fsenbenn-Bundesamt
53175 Bonn
http://www.eba.bund.de
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* Eisenbahn-Bundesamt

Nutzungshinweise

Larmkarte © Eisenbahn-Bundesamt 2008

Datengrundlage:

Geoinformationen © Vermessungsverwaltungen der Bundeslander und BKG (www.bkg.bund.de)

Amtliches Topographisch-Kartographisches Informationssystem ATKIS®

Gleislage DB Netz AG/DB-GIS Bahn Geodaten

Haftungshinweis:
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der dargestellten Informationen. Aus der Nutzung dieser Informationen abgeleitete Haftungsanspri-
che gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis:

Die Larmkarten sind urheberrechtlich geschitzt. Vervielféaltigung nur mit Erlaubnis des Herausgebers.
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Der Nutzer verpflichtet sich, in Veréffentlichungen, die unter Verwendung des vorliegenden Datenma-
terials entstanden sind, folgenden Hinweis aufzunehmen:

Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2008
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3.2

Larmstatistik des Eisenbahn-Bundesamtes flr die Stadt Unterschleil3heim

Die Larmstatistik enthalt die geschatzte Anzahl von larmbelasteten Menschen, Wohnungen
sowie Schul- und Krankenhausgebaude in einem untersuchten Gebiet.

Loen Lnight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
[dB] [Einwohner] [dB] [Einwohner]
- - (45 <Lnignt = 50) 4320
- - 50 <Lyignt = 55 1330
55 <Lpey = 60 2030 55 <Lyignt = 60 570
60 <Lpen = 65 750 60 <Lnight = 65 390
65 <Lpgy = 70 450 65 <Lnignt = 70 220
70 <Lpen = 75 260 Lnight > 70 30
Loen > 75 110 - -

Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Men-
schen (gemal VBEB) - Schienenlarm der Eisenbahnen des Bundes (gerundet auf
die nadchste Zehnerstelle) fur die Stadt UnterschleiBheim

I-DEN
Pegelbereich Belastete Belastete Belastete Belastete
9 [dB] Flachen Wohnungen Schulen Krankenhauser
[km?] [] [-] []
Lpen >55 1.67 1702 2 0
Lpen >65 0.45 383 0 0
Lpen >75 0.18 48 0 0

Tabelle 4: Von Umgebungslarm belastete Flache und geschatzte Zahl der Wohnungen, Schul-
und Krankenhausgebaude fir die Stadt UnterschleiRheim

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenh&user sind alle Einzelgebaude
betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulge-
baude in die Auswertung genommen worden.

Damit sind mehr als 50 Einwohner von einem Pegel Lpgn grof3er 70 dB(A) bzw. Lyigh grofl3er
60 dB(A) betroffen, so dass die Aufstellung eines Larmaktionsplans in Erwagung zu ziehen
ist (vgl. 2.1).
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4, LarmminderungsmalRnahmen
4.1 Vorhandene MalRnahmen
4.1.1 Vorhandene Mallnahmen gemé&R Kartierung des Eisenbahn-Bundesamtes

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) hat im Rahmen der Larmkartierung bei der Ermittlung der
Larmbelastung Lpen und Lyigne Nach VBUSch im Gebiet der Stadt Unterschleil3heim keine
LarmschutzmalRnahmen (Larmschutzwéande) bericksichtigt.

4.1.2 Weitere vorhandene MaRnahmen der Deutschen Bahn AG

Nach Aussage der Stadt Unterschleiheim wurden bisher seitens der Deutschen Bahn AG
keine LarmschutzmafRnahmen im Rahmen der Larmvorsorge nach der 16. BImSchV beim
Neu- oder Ausbau von Schienenwegen oder im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen durchgefuhrt. LarmschutzmalRnahmen der Deutschen Bahn AG, die in der
Kartierung des EBA nicht bertcksichtigt wurden, sind somit nicht vorhanden. Eine anderslau-
tende Aussage des Eisenbahn-Bundesamtes sowie der beteiligten Stellen der Deutschen
Bahn AG (DB Netz AG und DB Projektbau GmbH) liegt nicht vor.

4.1.3 Vorhandene MalRnahmen der Stadt Unterschleilfheim

Die Stadt UnterschleiRheim hat im Verlauf der Bahnlinie vorhandene rechtskraftige Bebau-
ungsplane vorgelegt. Weitere Bebauungsplane wurden von der Internetseite
(http://unterschleissheim.vianovis.info/#SID=DEFAULT&X=4467000&Y=5349500&Z2=1500&
MAP=DOK) der Stadt UnterschleiBheim (Startseite der Stadt UnterschleiRheim:
http://www.unterschleissheim.de/) heruntergeladen. Die Ubermittelten und heruntergelade-
nen Bebauungsplane enthalten zum Teil betroffene schutzwiirdige Bebauung, an der gemar3
der Kartierung des EBA die Anhaltswerte Lpgy > 70 dB(A) und Lyign: > 60 dB(A) uberschritten
werden. In den Bebauungsplanen sind zum grofR3en Teil Malinahmen zum Schutz vor unzu-
lassigen Bahnlarmeinwirkungen festgesetzt.

Bezogen auf die betroffene schutzwirdige Bebauung, an der gemaf der Kartierung des EBA
die 0. g. Anhaltswerte Uberschritten werden, wurden in folgenden Bebauungspléanen L&arm-
schutzmalRnahmen festgesetzt und/oder auf LA&rmschutzmal3nahmen hingewiesen:

e Bebauungsplan Nr. 72 ,St. Rupertstral3e” (in Kraft getreten am 16.03.1987) und Be-
bauungsplan Nr. 97 ,Sidlich Valerystralie neben dem Bolzplatz im Ruppertifeld” -
1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 72 (in Kraft getreten am 06.04.1989);

e Bebauungsplan Nr. 72 a ,Pegasusstrafie - Siriusstra3e” (in Kraft getreten am
26.01.1989);

e Bebauungsplan Nr. 70 a ,An der Le-Crés-Briicke/Pater Kolbe Straf3e” (in Kraft getre-
ten am 04.06.1986) und Bebauungsplan Nr.104 ,An der Le-Crés-Bricke"
(1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 70 a - in Kraft getreten am 19.05.1988);

e Bebauungsplan Nr. 70 ,An der Le-Crés-Briicke” (in Kraft getreten am 27.01.1984)
und Bebauungsplan Nr. 96 ,An der Le-Crés-Briicke" (1. Ergdnzung des Bebauungs-
plans Nr. 70 - in Kraft getreten am 14.06.1985);

e Bebauungsplan Nr. 9 ,St. Benediktstral3e* (in Kraft getreten am 25.05.1981);

e Bebauungsplan Nr. 67 ,Berglstral3e - St. Ulrich-StraBe (in Kraft getreten am
07.04.1988);
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e Bebauungsplan Nr. 28/Il ,Behindertenwohnheim Ecke Kepler-/Hauptstrale® (in Kraft
getreten am 11.07.1996); Ausgangsbebauungsplan Nr. 28 ,Keplerstraf3e* (teiliber-
plant durch die Bebauungsplane Nr. 28/l und Nr. 28/ll - in Kraft getreten am
09.03.1989);

e Bebauungs- und Grindordnungsplan Nr. 26 ,Bezirksstrae* (in Kraft getreten am
25.03.2004);

e Bebauungsplan Nr. 25 a ,Gewerbe- und Industriegebiet an der Carl-von-Linde-Stral3e
und SiemensstraRe“ (1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 25 - in Kraft getreten am
17.09.1992);

e Bebauungsplan Nr. 128 ,Gewerbegebiet Hollern - Teil I* (nicht in Kraft getreten).

Die folgenden Bebauungsplane enthalten gemal3 der Kartierung des EBA betroffene schutz-
wurdige Bebauung, an der die o. g. Anhaltswerte Uberschritten werden. Die darin enthalte-
nen Festsetzungen zum Larmschutz beziehen sich allerdings — soweit aus den vorliegenden
Unterlagen ersichtlich — nicht auf die gemal3 der Kartierung des EBA betroffene schutzwrdi-
ge Bebauung:

Bebauungsplan Nr. 45 ,Westlich der Stockersiedlung® (in Kraft getreten am
21.12.1970), Bebauungsplan Nr. 46 ,Westlich der Stockersiedlung“ (Anderung des
Bebauungsplans Nr. 45 - in Kraft getreten am 27.05.1977), Bebauungsplan Nr. 46 a
~Westlich der Stockersiedlung” (textliche Festsetzungsdnderung des Bebauungsplans
Nr. 46 - in Kraft getreten am 20.11.2003) und Bebauungsplan Nr. 86 ,Westlich der
Stockersiedlung® (2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 46 - in Kraft getreten am
04.08.1988).

Der folgende — von der Stadt Unterschleif3heim Ubermittelte — Bebauungsplan enthélt keine
betroffene schutzwiirdige Bebauung, an der gemaR der Kartierung des EBA die Anhaltswer-
te Lpen > 70 dB(A) und Lyigh: > 60 dB(A) tberschritten werden:

Bebauungsplan Nr. 23 ,Eching Hollern II* (lbernommen von der Gemeinde Eching -
in Kraft getreten am 09.06.1970).

Als weitere MaRnahme wurde seitens der Stadt Unterschlei3heim in den Jahren 1992 bis
1996 im Rahmen eines Energiesanierungsprogramms auch der Einbau von Larmschutzfens-
tern in Gebauden entlang der Bahnlinie bezuschusst. Nahere Angaben hierzu konnten von
der Stadt allerdings nicht gemacht werden. Die Malinahme ,Bezuschussung von Schall-
schutzfenstern* wird als vorhandene LarmschutzmaRnahme in den Larmaktionsplan mit auf-
genommen.

Dartiber hinaus weist die Stadt Unterschlei3heim darauf hin, dass auch wenn manche Be-
bauungsplane entlang der Bahnlinie nicht in Kraft getreten sind, die dort gemaf § 33 BauGB
LZulassigkeit von Vorhaben wahrend der Planaufstellung” errichteten Gebaude den Festset-
zungen des Bebauungsplanentwurfs entsprochen haben. D. h., wenn Bauantrage wahrend
der laufenden Aufstellung eines Bebauungsplanes eingereicht werden, missen diese so
geprift werden, als ob der Bebauungsplan schon rechtskraftig ware. Ansonsten ist keine
Genehmigungsfahigkeit gewabhrleistet.

Anderweitige LarmschutzmalRnahmen zum Schutz vor Bahnlarmeinwirkungen wurden sei-
tens der Stadt nicht vorgesehen.

Neben der ,Bezuschussung von Schallschutzfenstern“ werden die rechtskraftigen Bebau-
ungsplane Nr. 72 und Nr. 97, Nr. 72 a, Nr. 70 a und Nr. 104, Nr.70 und Nr.96, Nr. 9, Nr. 67,
Nr. 45, Nr. 46, Nr. 46 a und Nr. 86, Nr. 28/Il und Nr. 28, Nr. 26 und Nr. 25 a sowie der nicht
rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 128 als vorhandene Maflinahmen in die nachfolgenden
Maflnahmentabellen aufgenommen. Die in den Bebauungsplanen enthaltenen Festsetzun-
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gen und Hinweise zum Schutz vor unzuldssigen Bahnlarmeinwirkungen werden in der Be-
schreibung néher erlautert. Im Weiteren wird aufgezeigt, ob bzw. inwieweit fiir die betroffene
schutzwirdige Bebauung, an der gemaR der Kartierung des EBA die Anhaltswerte
Lpen > 70 dB(A) bzw. Lyign: >60 dB(A) Uberschritten werden, Larmschutzfestsetzungen vor-
gesehen sind. Fir die Abschatzung der entlasteten Personen werden die zum Teil geschatz-
ten Angaben des EBA zugrunde gelegt, da nach Aussage der Stadt UnterschleiBheim die
tatsachlichen Einwohnerzahlen nur geringfiigig davon abweichen.

Nach den Angaben des EBA betragt die Einwohnerzahl der von einem Schallpegel
Lnight > 60 dB(A) betroffenen Gebaude in der Stadt Unterschlei3heim insgesamt
1471 Personen.

Auf die weiteren o. g. Bebauungspléne wird nicht néher eingegangen.
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MaRnahme 1 Bebauungsplan Nr. 72 , St. Rupertstrae* (in Kraft
getreten am 16.03.1987) und Bebauungsplan Nr. 97
»Sudlich Valerystrale neben dem Bolzplatz im Rup-
pertifeld“ - 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 72
(in Kraft getreten am 06.04.1989)

Beschreibung Bebauungsplan Nr. 72:

Der Bebauungsplan Nr. 72 setzt als Art der baulichen
Nutzung WA und GE fest.

Der Bebauungsplan enthalt unter den Ziffern A. 1.03 und
A. 4.00 - 4.06 textliche Festsetzungen (Verweis auf
Schallschutzgutachten, Schallschutzfenster, Anforderun-
gen an Wande der Aufenthaltsrdume etc.) sowie unter
den Ziffern B. 4.03, B. 6.13 - 6.15 Festsetzungen durch
Planzeichen (geschlossene Bauweise, Larmschutzwand,
Schallschutzfenster etc.) zum Larmschutz.

Unter D. 8.07 und D. 8.10 wird auf das Uberschreiten der
Orientierungswerte aufgrund des einfallenden Verkehrs-
larms und die Anordnung von Fenstern der Schlaf- und
Kinderzimmer der innerhalb des GE 1 zur Ausfiihrung
kommenden Betriebswohnungen an den larmabgewand-
ten Gebaudefassaden hingewiesen.

Bebauungsplan Nr. 97:

Der Bebauungsplan Nr. 97 setzt als Art der baulichen
Nutzung ein WA fest.

Der Bebauungsplan enthalt unter den Ziffern A. 8.0 - 8.3
textliche Festsetzungen (Flachengewicht AuRenwénde,
bestimmtes bewertetes Schallddmmmalf etc.) sowie un-
ter den Ziffern B. 4.2 und B. 7.1 - 7.2 Festsetzungen
durch Planzeichen (geschlossene Bauweise, Unzulas-
sigkeit von Fenstern von Aufenthaltsraumen an bestimm-
ten Fassaden/Dachflachen oder Fenster der Schall-
schutzklasse 3 gemal VDI 2719, Wintergarten etc.) zum
Larmschutz.

Larmminderungswirkung Durch die festgesetzten Larmschutzmaflinahmen werden
der Schutz vor unzulédssigen Bahnlarmeinwirkungen bzw.
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse sichergestellt.
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Bewertung/ Die Larmschutzfestsetzungen gelten auch fir betroffene
Anzahl der entlasteten schutzwirdige Bebauung an der Valerystral3e, an der
Personen gemal der Kartierung des EBA die Anhaltswerte

Loen > 70 dB(A) bzw. Lyigh > 60 dB(A) Uberschritten wer-
den. Bei dem betroffenen Gebaude in der Robert-
Schumann-Stral3e handelt es sich um Gewerbebebau-
ung und somit um eine i. d. R. nicht besonders schutz-
wirdige Bebauung.

Die Bebauungsplane sind rechtskraftig.

Wenn die Bebauungsplédne umgesetzt werden, gelten die
festgesetzten SchallschutzmalB3nahmen.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der 0. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
dann real um ca. 136 Personen und anteilig nach VBEB
um ca. 59 Personen.

Aktueller Verfahrenstand/ Bebauungsplan Nr. 72:

Zeitplan rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am
16.03.1987

Bebauungsplan Nr. 97:

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am

06.04.1989
| Zustandigkeit | Stadt Unterschleiheim
Kosten Angabe nicht moglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
héngen
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Malnahme 2 Bebauungsplan Nr. 72 a ,, Pegasusstral3e - Siriusstra-
Be" (in Kraft getreten am 26.01.1989)
Beschreibung Der Bebauungsplan Nr. 72 a setzt als Art der baulichen

Nutzung ein WA fest.

Der Bebauungsplan enthalt unter Ziff. A. 8. eine textliche
Festsetzung (Verweis auf Schallschutzgutachten) zum
Larmschutz. Zudem ist durch Planzeichen geschlossene
Bauweise festgesetzt.

Auf die Uberschreitung der fur ein WA mafgeblichen
Orientierungswerte aufgrund des einfallenden Verkehrs-
larms wird hingewiesen.

Larmminderungswirkung Durch die festgesetzten LArmschutzmalinahmen werden
der Schutz vor unzulassigen Bahnlarmeinwirkungen bzw.
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse sichergestellt.

Bewertung/ Die Larmschutzfestsetzungen gelten auch fur betroffene
Anzahl der entlasteten schutzwirdige Bebauung an der Pegasusstral3e, an der
Personen gemal der Kartierung des EBA die Anhaltswerte
Lpen > 70 dB(A) bzw. Lyigh > 60 dB(A) uberschritten wer-
den.

Der Bebauungsplan ist rechtskréftig.

Wenn der Bebauungsplan umgesetzt wird, gelten die
festgesetzten SchallschutzmafRnahmen.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
dann real um ca. 81 Personen und anteilig nach VBEB
um ca. 35 Personen.

Aktueller Verfahrenstand/ rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am

Zeitplan 26.01.1989
| Zustandigkeit | Stadt Unterschleiheim
Kosten Angabe nicht moglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
héngen
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MalRnahme 3

Bebauungsplan Nr. 70 a ,An der Le-Crés-
Briicke/Pater Kolbe StraRe* (in Kraft getreten am
04.06.1986) und Bebauungsplan Nr. 104 ,An der Le-
Crés-Bricke* (1. Anderung des Bebauungsplans
Nr. 70 a - in Kraft getreten am 19.05.1988)

Beschreibung

Bebauungsplan Nr. 70 a:

Der Bebauungsplan Nr. 70 a setzt als Art der baulichen
Nutzung ein Ml fest.

Der Bebauungsplan enthalt unter den Ziffern A. 7.0 - 7.5
textliche Festsetzungen (Verweis auf Schallschutzgut-
achten, Schallschutzfenster, schallgedammte Zwangsluf-
tungen etc.) zum Larmschutz. Durch Planzeichen werden
u. a. geschlossene Bauweise (Ziff. B. 5.) und ein Larm-
schutzwall (Ziff. B. 22.) festgesetzt.

Unter C. 9. wird darauf hingewiesen, dass innerhalb des
Planungsgebietes die zulassigen Planungsrichtpegel
erreicht und zum Teil Uberschritten werden, insbesonde-
re im Nachtbereich.

Bebauungsplan Nr. 104:

Der Bebauungsplan Nr. 104 stellt die 1. Anderung des
Bebauungsplans Nr. 70 a dar. Die textlichen Festsetzun-
gen wurden allerdings nur um zwei Punkte zu ,Werbean-
lagen*“ (Ziff. 2.5 und 2.6) erweitert. Im Ubrigen gelten fir
den Bebauungsplan Nr. 104 die gleichen Festsetzungen
wie im Bebauungsplan Nr. 70 a.

Larmminderungswirkung

Durch die festgesetzten Larmschutzmaflinahmen werden
der Schutz vor unzulassigen Bahnlarmeinwirkungen bzw.
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse sichergestellt.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Die Larmschutzfestsetzungen gelten auch fur betroffene
schutzwirdige Bebauung an der Pater-Kolbe-Stral3e, an
der gemalf der Kartierung des EBA die Anhaltswerte
Loen > 70 dB(A) bzw. Lyign: > 60 dB(A) Uberschritten wer-
den.

Die Bebauungsplane sind rechtskraftig.

Wenn die Bebauungsplane umgesetzt werden, gelten die
festgesetzten SchallschutzmafRnahmen.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
dann real um ca. 22 Personen und anteilig nach VBEB
um ca. 10 Personen.

Aktueller Verfahrenstand/
Zeitplan

Bebauungsplan Nr. 70 a:

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am
04.06.1986

Bebauungsplan Nr. 104:

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am
19.05.1988

| Zustandigkeit

Stadt Unterschleilfheim

Kosten

Angabe nicht mdglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
hangen
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MalRnahme 4

Bebauungsplan Nr. 70 ,An der Le-Crés-Briicke® (in
Kraft getreten am 27.01.1984) und Bebauungsplan
Nr. 96 ,An der Le-Crés-Bricke" (1. Erganzung des
Bebauungsplans Nr. 70 - in Kraft getreten am
14.06.1985)

Beschreibung

Die Bebauungsplane Nr. 70 und Nr. 96 setzen als Art der
baulichen Nutzung SO (Laden, Hotel), Ml und Gemein-
bedarfsflachen fest.

Die Bebauungsplane enthalten jeweils unter den Ziffern
1.5.0 - 1.5.3 Festsetzungen (Verweis auf Schallschutz-
gutachten, Schallschutzfenster etc.) zum Larmschutz.
Zudem ist durch Planzeichen geschlossene Bauweise
festgesetzt.

Jeweils unter C. 10. wird darauf hingewiesen, dass in-
nerhalb des Planungsgebietes die zulassigen Planungs-
richtpegel erreicht und zum Teil Gberschritten werden.

Larmminderungswirkung

Durch die festgesetzten Larmschutzmafl3nahmen werden
der Schutz vor unzulassigen Bahnlarmeinwirkungen bzw.
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
héaltnisse sichergestellt.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Die betroffene Bebauung am Rathausplatz, an der ge-
malf der Kartierung des EBA die Anhaltswerte

Loen > 70 dB(A) bzw. Lyign: > 60 dB(A) Uberschritten wer-
den, liegt im SO (L&den, Hotel). Da hier, neben Grol3-
raumladen, Schank- und Speisewirtschaften usw., ledig-
lich Wohnungen fur Aufsichts- und Bereitschaftsperso-
nen sowie fur Betriebsinhaber ab dem 1. OG zugelassen
sind und die Stadt Unterschleil3heim die tatsachlichen
Einwohnerzahlen nicht mitgeteilt hat, ist in diesem Fall
davon auszugehen, dass die geschatzten Einwohnerzah-
len zu hoch angesetzt wurden.

Die Bebauungsplane sind rechtskraftig.

Wenn die Bebauungsplane umgesetzt werden, gelten die
festgesetzten SchallschutzmalBnahmen.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
dann real um ca. 67 Personen und anteilig nach VBEB
um ca. 29 Personen.

Aktueller Verfahrenstand/
Zeitplan

Bebauungsplan Nr. 70:

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am
27.01.1984

Bebauungsplan Nr. 96:

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am
14.06.1985

| Zustandigkeit

Stadt Unterschleilfheim

Kosten

Angabe nicht moglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
hangen
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MalRnahme 5

Bebauungsplan Nr. 9 , St. BenediktstraRe® (in Kraft
getreten am 25.05.1981)

Beschreibung

Der Bebauungsplan Nr. 9 setzt als Art der baulichen Nut-
zung ein WA fest.

Der Bebauungsplan enthalt unter den Ziffern B. 4.2,

B. 6.10 Festsetzungen durch Planzeichen (geschlossene
Bauweise, Verweis auf Schallschutzgutachten, Unzulés-
sigkeit von SchlafrAumen, Schallschutzfenster etc.) zum
Larmschutz.

Unter D. 8.0 wird darauf hingewiesen, dass mit dem
Bauantrag ein Nachweis Uber den Schallschutz zu flhren
ist.

Larmminderungswirkung

Durch die festgesetzten Larmschutzmafinahmen werden
der Schutz vor unzulassigen Bahnlarmeinwirkungen bzw.
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse sichergestellt.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Die Larmschutzfestsetzungen gelten auch fiir betroffene
schutzwirdige Bebauung an der Raiffeisenstralle und an
der St. Benediktstral3e, an der gemal der Kartierung des
EBA die Anhaltswerte Lpgy > 70 dB(A) bzw.

Lnight > 60 dB(A) Uberschritten werden.

Der Bebauungsplan ist rechtskraftig.

Wenn der Bebauungsplan umgesetzt wird, gelten die
festgesetzten SchallschutzmalBnahmen.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
dann real um ca. 56 Personen und anteilig nach VBEB
um ca. 24 Personen.

Aktueller Verfahrenstand/
Zeitplan

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am
25.05.1981

Zustandigkeit

Stadt Unterschleiffheim

Kosten

Angabe nicht mdglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
hangen
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MaRnahme 6 Bebauungsplan Nr. 67 , Berglstral3e - St. Ulrich-
StraBe” (in Kraft getreten am 07.04.1988)
Beschreibung Der Bebauungsplan Nr. 67 setzt als Art der baulichen

Nutzung ein WA fest.

Der Bebauungsplan enthalt unter Ziff. B. 10 textliche
Festsetzungen (Unzulassigkeit von Fenstern von Aufent-
haltsraumen, Wintergérten etc.) zum Larmschutz. Zudem
ist durch Planzeichen geschlossene Bauweise

(Ziff. A. 9.) festgesetzt.

Unter C. 6. wird darauf hingewiesen, dass innerhalb des
Plangebiets — Innenhofbereich ausgenommen — die flr
ein WA maligeblichen Orientierungswerte aufgrund des
von der tangierenden Bahnlinie einfallenden Verkehr-
larms erheblich Uberschritten werden.

Larmminderungswirkung Durch die festgesetzten Larmschutzmal3nahmen werden
der Schutz vor unzulassigen Bahnlarmeinwirkungen bzw.
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse sichergestellt.

Bewertung/ Die Larmschutzfestsetzungen gelten auch fur betroffene

Anzahl der entlasteten schutzwirdige Bebauung an der St.-Ulrich-Stral3e, an

Personen der gemalf der Kartierung des EBA die Anhaltswerte
Loen > 70 dB(A) bzw. Lyigh > 60 dB(A) Uberschritten wer-
den.

Der Bebauungsplan ist rechtskréftig.

Wenn der Bebauungsplan umgesetzt wird, gelten die
festgesetzten SchallschutzmalRnhahmen.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
dann real um ca. 53 Personen und anteilig nach VBEB
um ca. 23 Personen.

Aktueller Verfahrenstand/ rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am

Zeitplan 07.04.1988
| Zustandigkeit | Stadt Unterschleiheim
Kosten Angabe nicht moglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
héngen
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MalRnahme 7

Bebauungsplan Nr. 45 , Westlich der Stockersied-
lung” (in Kraft getreten am 21.12.1970), Bebauungs-
plan Nr. 46 , Westlich der Stockersiedlung* (Ande-
rung des Bebauungsplans Nr. 45 - in Kraft getreten
am 27.05.1977), Bebauungsplan Nr. 46 a ,, Westlich
der Stockersiedlung“ (textliche Festsetzungsande-
rung des Bebauungsplans Nr. 46 - in Kraft getreten
am 20.11.2003) und Bebauungsplan Nr. 86 ,, Westlich
der Stockersiedlung” (2. Anderung des Bebauungs-
plans Nr. 46 - in Kraft getreten am 04.08.1988)

Beschreibung

Der Bebauungsplan Nr. 45 setzt als Art baulichen Nut-
zung ein WR fest. Der Bebauungsplan Nr. 45 wurde
durch die Bebauungsplane Nr. 46 und Nr. 86 teilweise
ersetzt. Diese setzen als Art der baulichen Nutzung WR
und WA fest.

Der Ausgangsbebauungsplan Nr. 45, der Bebauungsplan
Nr. 86 und der Plan Nr. 46 a enthalten keine Festsetzun-
gen zum Larmschutz. Lediglich der Bebauungsplan

Nr. 46 enthélt unter Buchstabe C ,Kennzeichnungen
gem. § 9 Abs. 3 BBauG" die Festsetzung, dass fir die
Ausfuihrung und Art der Schallschutzmaf3nahmen das
Schallschutzgutachten des Dipl.-Ing. Peter Niggl vom
10.10.1974 mit Nachtrag vom 07.04.1976 maf3gebend
ist. Durch Planzeichen wird u. a. geschlossene Bauweise
festgesetzt.

Larmminderungswirkung

Durch die festgesetzten Larmschutzmaflinahmen werden
der Schutz vor unzulassigen Bahnlarmeinwirkungen bzw.
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse sichergestellt.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Die Bebauungsplane enthalten betroffene schutzwirdige
Bebauung an der Friedhofstral3e, an der Raiffeisenstral3e
und an der St.-Korbinian-Stral3e, an der geman der Kar-
tierung des EBA die Anhaltswerte Lpgy > 70 dB(A) bzw.
Lnight > 60 dB(A) tberschritten werden. Die Larmschutz-
festsetzungen beziehen sich — soweit aus den vorliegen-
den Planunterlagen ersichtlich — nicht auf vorhandene
schutzwirdige Bebauung, an der gemal der Kartierung
des EBA die o. g. Anhaltswerte tGberschritten werden.
Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
somit nicht.
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Aktueller Verfahrenstand/ Bebauungsplan Nr. 45:

Zeitplan rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am
21.12.1970

Bebauungsplan Nr. 46:

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am
27.05.1977

Bebauungsplan Nr. 46 a:

Textliche Festsetzungsanderung des Bebauungsplans
Nr. 46 - in Kraft getreten am 20.11.2003
Bebauungsplan Nr. 86:

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am

04.08.1988
| Zustandigkeit | Stadt Unterschleiheim
Kosten Angabe nicht moglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
héngen
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MaRnahme 8 Bebauungsplan Nr. 28/l ,Behindertenwohnheim
Ecke Kepler-/HauptstraRe“ (in Kraft getreten am
11.07.1996); Ausgangsbebauungsplan Nr. 28 , Kep-
lerstraRe” (teilUberplant durch die Bebauungsplane
Nr. 28/l und Nr. 28/Il - in Kraft getreten am 09.03.1989)

Beschreibung Fir die Nutzung als Wohn- und Pflegeheim fir Behinder-
te wurde fiir den Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 28/1l ein SO ausgewiesen.

Der Satzungstext des Bebauungsplans liegt nicht vor.

In der Begriindung (Fassung vom 23.05.1996) zum Be-
bauungsplan Nr. 28/1l finden sich unter Ziff. 5.0 Anmer-
kungen zum Larmschutz (Verweis auf Festsetzungen im
Bebauungsplan: Festsetzung Nr. B 2.1 - 2.4; Schall-
schutzfenster oder vorgelegte Wintergarten, schallge-
dammte Liftungseinrichtungen, Zuldssigkeit einer Larm-
schutzwand, Verweis auf Schallschutzgutachten).

Larmminderungswirkung Durch die festgesetzten Larmschutzmafihahmen werden
der Schutz vor unzuléassigen Bahnlarmeinwirkungen bzw.
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse sichergestellt.

Bewertung/ Die Larmschutzfestsetzungen gelten fir das betroffene
Anzahl der entlasteten Gebéude an der Keplerstralle, an dem gemalf’ der Kar-
Personen tierung des EBA die Anhaltswerte Lpgy > 70 dB(A) bzw.

Lnight > 60 dB(A) Uberschritten werden.

Der Bebauungsplan ist rechtskraftig.

Wenn der Bebauungsplan umgesetzt wird, gelten die
festgesetzten Schallschutzmaf3nahmen.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der 0. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
dann real um ca. 22 Personen und anteilig nach VBEB
um ca. 10 Personen.

Aktueller Verfahrenstand/ rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am
Zeitplan 11.07.1996

| Zustandigkeit Stadt UnterschleiBheim

Kosten Angabe nicht moglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
hangen
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MalRnahme 9

Bebauungs- und Grunordnungsplan Nr. 26 , Bezirks-
stralBe” (in Kraft getreten am 25.03.2004)

Beschreibung

Der Bebauungsplan Nr. 26 setzt als Art baulichen Nut-
zung Ml, Flache fir den Gemeinbedarf sowie Kirchen
und kirchlichen Zwecken dienenden Einrichtungen und
Gebéude fest.

Der Bebauungsplan enthélt unter Ziff. C. 7 textliche Fest-
setzungen (Wohnraumorientierung, Mindest-
Schallddmm-Mal3, Wintergarten etc.) und unter D. 1.,

D. 10. - 14. Hinweise zum Larmschutz.

Larmminderungswirkung

Durch die festgesetzten Larmschutzmal3nahmen werden
der Schutz vor unzulassigen Bahnlarmeinwirkungen bzw.
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse sichergestellt.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Die Larmschutzfestsetzungen gelten auch fir betroffene
schutzwirdige Bebauung an der BezirksstralRe, an der
gemal der Kartierung des EBA die Anhaltswerte

Loen > 70 dB(A) bzw. Lyigh > 60 dB(A) Uberschritten wer-
den.

Der Bebauungsplan ist rechtskréaftig.

Wenn der Bebauungsplan umgesetzt wird, gelten die
festgesetzten SchallschutzmalBnahmen.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
dann real um ca. 19 Personen und anteilig nach VBEB
um ca. 8 Personen.

Aktueller Verfahrenstand/
Zeitplan

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am
25.03.2004

| Zustandigkeit

Stadt Unterschleilfheim

Kosten

Angabe nicht mdglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
hangen
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MalRnahme 10

Bebauungsplan Nr. 25 a , Gewerbe- und Industriege-
biet an der Carl-von-Linde-Stral3e und Siemensstra-
Re* (1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 25 - in
Kraft getreten am 17.09.1992)

Beschreibung

Der Bebauungsplan Nr. 25 a setzt als Art der baulichen
Nutzung GE, Gl und Ml fest.

Der Bebauungsplan enthélt unter Ziff. B 4.4.1.1. Festset-
zungen zum Schutz vor von auf3en einfallendem Schall
(bezieht sich auch auf Bahnl&armeinwirkungen).

Larmminderungswirkung

Durch die festgesetzten Larmschutzmaflinahmen werden
der Schutz vor unzulassigen Bahnlarmeinwirkungen bzw.
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
héaltnisse sichergestellt.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Die Larmschutzfestsetzungen gelten auch fiir betroffene
schitzwirdige Bebauung an der Dieselstral3e, an der
gemal der Kartierung des EBA die Anhaltswerte

Loen > 70 dB(A) bzw. Lyigh > 60 dB(A) Uberschritten wer-
den. Bei der betroffenen Bebauung handelt es sich um
Betriebswohnungen innerhalb eines GE.

Der Bebauungsplan ist rechtskréaftig.

Wenn der Bebauungsplan umgesetzt wird, gelten die
festgesetzten SchallschutzmalBnhahmen.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
dann real um ca. 39 Personen und anteilig nach VBEB
um ca. 17 Personen.

Aktueller Verfahrenstand/
Zeitplan

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am
17.09.1992

| Zustandigkeit

Stadt Unterschleilfheim

Kosten

Angabe nicht mdglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
hangen
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MafRnahme 11

Bebauungsplan Nr. 128 ,, Gewerbegebiet Hollern -
Teil I (nicht in Kraft getreten)

Beschreibung

Der Bebauungsplanentwurf Nr. 128 setzt als Art der bau-
lichen Nutzung GE (e) fest.

Der Bebauungsplanentwurf enthalt unter Ziff. A. 5 d zwar
eine Festsetzung durch Planzeichen (Larmschutzwand)
zum Schutz vor Larmeinwirkungen. Allerdings bezieht
sich die Festsetzung nicht auf die Bahnstrecke Min-
chen - Regensburg sondern auf die Bundesstral3e B 13.
Unter C. 14. wird darauf hingewiesen, dass es im Plan-
gebiet aufgrund des von der S-Bahn, der Bahnlinie Min-
chen - Regensburg sowie der B13 einfallenden Larms zu
Uberschreitungen der fir ein Gewerbegebiet maRgebli-
chen Orientierungswerte kommt. Weitere Hinweise zum
Schutz vor von aul3en einfallendem Schall finden sich
unter den Ziffern C. 16. und C. 17..

Larmminderungswirkung

Bei Berucksichtigung der Hinweise zum Larmschutz
werden der Schutz vor unzuléassigen Bahnlarmeinwir-
kungen bzw. die Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse sichergestellt.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Der Bebauungsplanentwurf enthalt betroffene schutz-
wurdige Bebauung an der Freisinger Stral3e, an der ge-
malf der Kartierung des EBA die Anhaltswerte

Loen > 70 dB(A) bzw. Lyigh: > 60 dB(A) tUberschritten wer-
den. Bei der betroffenen Bebauung handelt es sich um
Betriebswohnungen innerhalb eines GE (e).

Der Bebauungsplan ist nicht rechtskréaftig.

Wenn bei Bauvorhaben nach § 33 BauGB die Hinweise
zum Larmschutz beriicksichtigt wurden (s. Ziff. 4.1.3),
reduziert sich die Anzahl der belasteten Personen, die
Uberschreitungen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind,
real um ca. 4 Personen und anteilig nach VBEB um ca. 2
Personen.

Aktueller Verfahrenstand/
Zeitplan

Bebauungsplan — nicht in Kraft getreten

| Zustandigkeit

Stadt Unterschleil$heim

Kosten

Angabe nicht mdglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
hangen
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| MaBnahme 12 | Bezuschussung von Larmschutzfenstern

Beschreibung Die Stadt Unterschlei3heim flhrte in den Jahren 1992 -
1996 ein Energiesanierungsprogramm durch, im Rah-
men dessen auch der Einbau von Larmschutzfenstern in
Gebéuden entlang der Bahnlinie bezuschusst wurde.
Uber die Zuwendungen der Stadt liegen allerdings keine
Dokumente mehr vor.

Larmminderungswirkung Durch den Einbau von Larmschutzfenstern kann der In-
nenraumschutz gewéabhrleistet werden.

Bewertung/ Da die Akten Uber das Energiesanierungsprogramm —

Anzahl der entlasteten nach Ablauf der 10-jahrigen Archivierungspflicht — bereits

Personen vernichtet wurden, ist eine Zuordnung der erfolgten

SchallschutzmalRnahmen zu den Gebauden und damit
eine Bewertung und Abschatzung der entlasteten Perso-
nen nicht méglich.

Aktueller Verfahrenstand/ abgeschlossen

Zeitplan
| Zustandigkeit | Stadt Unterschleiheim
| Kosten | nicht bekannt
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4.2 Bereits geplante MaRnahmen

4.2.1 Bereits geplante MaBhahmen der Deutschen Bahn AG im Rahmen der Larmsa-
nierung

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) hat erstmals ab
dem Haushaltsjahr 1999 jahrlich einen Betrag in H6he von rund 50 Millionen Euro flr ein
Programm ,MalRnahmen zur L&rmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes*
in den Bundeshaushalt eingestellt. Seit 2007 ist das Volumen auf 100 Millionen Euro jahrlich
erhoht worden.

Zur Larmsanierung an den bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ist in
Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn (DB) AG eine Gesamtkonzeption erarbeitet wor-
den. Bei einem Gesamtumfang von rund 3.500 Kilometern zu sanierender Streckenabschnit-
te und Gesamtkosten in Hohe von rund 2,5 Milliarden Euro wird der zeitliche Rahmen der
Umsetzung des Larmsanierungsprogramms von der Hohe der jahrlich zur Verflgung ste-
henden Haushaltsmitteln bestimmt. Ein Rechtsanspruch auf Larmsanierung besteht nicht.

Mit den Mitteln des o. g. Programms kdnnen aktive Mafinahmen (wie Schallschutzwéande,
Mafl3nahmen zur La&rmminderung an Brickenbauwerken, ,Besonders tUberwachtes Gleis" mit
frhzeitigem Schienenschleifen etc.) und passive MalBhahmen (wie Schallschutzfenster,
Schalldammlifter etc.) finanziert werden.

Es sind solche Streckenabschnitte bevorzugt zu sanieren, bei denen die Larmbelastung be-
sonders hoch ist und viele Anwohner davon betroffen sind. Dazu wurde eine Dringlichkeits-
liste — Liste der Sanierungsabschnitte in Planung, im Bau und realisiert Stand 15.12.04 —
erstellt. Ferner wurde flr den Gesamtbedarf der Larmsanierung eine Liste der Sanierungs-
abschnitte mit Priorisierungszahlen Stand 2005 gefertigt. Die Priorisierungszahl ergibt die
Rangreihenfolge der Sanierungsmalinahmen.

Die Sanierungsgrenzwerte betragen 70/72/75 dB(A) am Tag und 60/62/65 dB(A) in der
Nacht fur Wohn-/Misch-/Gewerbegebiete. Berechnungsgrundlage ist die 16. BImSchV
i. V.m. der ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen*
(Schall 03).

Bei Uberschreitung der Sanierungsgrenzwerte sind Larmsanierungsmafnahmen forderfahig,
wenn die zu schitzenden baulichen Anlagen vor dem 01.04.1974 errichtet wurden oder
wenn der zugehorige Bebauungsplan vor diesem Datum rechtskraftig geworden ist.

Es erfolgt immer eine Gesamtsanierung der festgelegten Sanierungsabschnitte. Die Art der
zum Einsatz kommenden SanierungsmalRnahmen (aktiv/passiv oder Kombination) hangt
vom Kosten-/Nutzenverhaltnis ab.

Im Weiteren wird zur Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen auf die Ausfihrungen
unter Ziff. 2.3 des Larmaktionsplans und die nachfolgend nochmals angegebene Internet-
Adresse des BMVBS verwiesen.
http://www.bmvbs.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB-LA/laermvorsorge-und-
laermsanierung.html

(Startseite des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:
http:/www.bmvbs.de/DE/Home/home_node.html)

Die Vorgehensweise bei der Larmsanierung ist in den der vorg. Internetseite angefligten An-
lagen (Gesamtkonzept der Larmsanierung - Erlauterungstext mit den zugehdrigen Anhan-
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gen 1 bis 3 sowie Forderrichtlinie Larmsanierung Schiene) naher erlautert. Beim Anhang 1
handelt es sich um die Liste der Sanierungsabschnitte in Planung, im Bau und realisiert
Stand 15.12.04 und beim Anhang 3 um die Liste der Sanierungsabschnitte mit Priorisie-
rungszahlen Stand 2005.

(Quelle fur obige Ausfiihrungen: BMVBS - siehe o. g. Internetseite)

Nachfolgend ist die im Bereich der Stadt UnterschleiBheim im Rahmen des Gesamtkonzepts
der Larmsanierung bereits geplante Larmsanierungsmafinahme dargestellt.

Bei der Mallnahme handelt es sich um eine langfristige MaRhahme aus der Liste der Sanie-
rungsabschnitte mit Priorisierungszahlen Stand 2005. Der Realisierungszeitpunkt ist noch
ungewiss.

Eine kurz- oder mittelfristige MalRnahme aus der Liste der Sanierungsabschnitte in Planung,
im Bau und realisiert Stand 15.12.04 ist in der Stadt Unterschlei3heim nicht vorgesehen.

Da es sich um eine geplante MalBhahme handelt, ist diese in der Kartierung des EBA noch
nicht bertcksichtigt.
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MaRnahme
(langfristig)

Larmsanierung an der Strecke 5500 (Munchen -
Regensburg) im Sanierungsabschnitt Miinchen-
Neulustheim - Freising (Nummer des Sanierungs-
abschnitts: 213; Lange: 11,8 km; Priorisierungs-
zahl: 2,929) gemal Liste der Sanierungsabschnitte
mit Priorisierungszahlen Stand 2005

Beschreibung

Im Gebiet der Stadt Unterschlei3heim sind im Sanie-
rungsabschnitt Minchen-Neulustheim - Freising in
folgenden Bereichen Larmsanierungsmaflinahmen
geplant:

- Unterschleil3heim

km 21,1 - km 23,5

Stand 2005 (Liste der Sanierungsabschnitte mit Priori-
sierungszahlen)

Larmminderungswirkung

Aktive und/oder passive SchutzmalRnahmen werden
so vorgesehen, dass an forderfahiger schutzwirdiger
Bebauung die Larmsanierungsgrenzwerte eingehalten
werden bzw. der Innenraumschutz gewahrleistet ist.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten Per-
sonen

—>Bewertung / Anzahl der entlasteten Personen ist von
der DB Netz AG bzw. DB Projektbau GmbH zu ergan-
zen

Aktueller Verfahrensstand/
Zeitplan

Der Sanierungsabschnitt Miinchen-Neulustheim -
Freising ist mit einer Priorisierungszahl von 2,929 der
unteren Halfte der Sanierungsliste zuzuordnen. Des-
halb ist davon auszugehen, dass es sich um langfristi-
ge MalRhahmen handelt und der Realisierungszeit-
punkt noch ungewiss ist. Der voraussichtliche Zeithori-
zont fUr die Realisierung der Mal3nahmen betragt ...
Jahre.

Zustandigkeit

Bund, Deutsche Bahn AG (DB Netz AG, DB Projekt-
bau GmbH)

Kosten

@-Sanierungskosten: 700 T€/km (Quelle: BMVBS -
Bek. vom 11.02.2005 Gesamtkonzept der Larmsanie-
rung)
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4.2.2 Weitere bereits geplante MaRinahmen der Deutschen Bahn AG

Nach Aussage der Stadt bestehen keine weiteren MalRnahmenplanungen der Deutschen
Bahn AG im Rahmen der Larmsanierung oder im Rahmen der Larmvorsorge nach der
16. BImSchV beim Neu- bzw. Ausbau der Bahnstrecke im Bereich der Stadt Unterschleif3-
heim. Eine anderweitige Aussage des Eisenbahn-Bundesamtes sowie der beteiligten Stellen
der Deutschen Bahn AG (DB Netz AG und DB Projektbau GmbH) liegt nicht vor.

Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus der S-Bahn Munchen ist fur das Jahr 2012 vorgese-
hen, den Zugang zu den Bahnsteigen an der S-Bahn-Station UnterschleiBheim barrierefrei
zu gestalten. Nach Angaben der Stadt UnterschleiRheim sehen die Planungen allerdings
keinen Umbau des Gleiskérpers vor, so dass davon ausgegangen wird, dass keine Larm-
schutzmalRnahmen vorgesehen sind. Eine ndhere Betrachtung im Larmaktionsplan eribrigt
sich somit.

4.2.3 Bereits geplante MaBnahmen der Stadt UnterschleilRheim

Nach den Ausfihrungen der Stadt UnterschleiRheim im Schreiben vom 22.12.2010 (Akten-
zeichen 53-610-16-0Al-Ob) plant oder pruft die Stadt in den zurzeit im Aufstellungsverfahren
befindlichen Bebauungsplanen Nr. 134, Nr. 89 ¢ und Nr. 126 MalRhahmen zum Schutz vor
Bahnlarmeinwirkungen festzusetzen:

e Bebauungsplan Nr. 134 ,Allgemeines Wohngebiet — WA — (Klosterfeld)“ (im Aufstel-
lungsverfahren; Plandatum: 18.04.2005);

e Bebauungsplan Nr. 89 c/Gebietsplédne Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 3 (im Aufstellungsverfah-
ren — Planentwurf vom 02.04.2009).

e Bebauungsplan Nr. 126 ,Hollern Nord“, Teil 1 (im Aufstellungsverfahren - Planentwurf
vom 21.09.1998)

Dabei enthalten der Bebauungsplan Nr. 89 c/Gebietsplane Nr. 1 und Nr. 3 sowie der Bebau-
ungsplan Nr. 126 betroffene schutzwirdige Bebauung, an der gemalR der Kartierung des
EBA die Anhaltswerte Lpey > 70 dB(A) bzw. Lyigne > 60 dB(A) tberschritten werden. Der Be-
bauungsplan Nr. 89 c bzw. die Gebietsplane Nr.1 und Nr. 3 sowie der Bebauungsplan
Nr. 126 werden deshalb als geplante MalRnahmen in die nachfolgenden MalRBhahmentabellen
Ubernommen. Die weiteren — sich im Aufstellungsverfahren befindlichen — Bebauungspléne
(Nr. 134 und Nr. 89 c/Gebietsplan Nr. 2), enthalten — soweit aus den vorliegenden Unterla-
gen ersichtlich — keine betroffene schutzwirdige Bebauung, an der gemaR der Kartierung
des EBA die o. g. Anhaltswerte Giberschritten werden.

Anderweitige LarmschutzmalRnahmen zum Schutz vor Bahnlarmeinwirkungen (z. B. Uber
Schallschutzfensterprogramme) sind seitens der Stadt bisher nicht geplant.
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MalRnahme 1

Bebauungsplan Nr. 89 c/Gebietsplane Nr. 1 und Nr. 3
(im Aufstellungsverfahren - Planentwurf vom
02.04.2009)

Beschreibung

Der Planentwurf des Bebauungsplans Nr. 89 c¢ setzt in
den Gebietsplanen Nr. 1 und Nr. 3 als Art der baulichen
Nutzung WA und WR fest.

Der Bebauungsplanentwurf enthalt unter Ziff. C. 11.1
Festsetzungen (Bauschalldamm-Mal nach DIN 4109)
zum Larmschutz. Die Festsetzungen gelten bei allen
Neu-, Um- und Erweiterungsbauten.

Larmminderungswirkung

Durch die vorgesehenen Larmschutzmal3nahmen wer-
den der Schutz vor unzulassigen Bahnlarmeinwirkungen
bzw. die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse sichergestellt.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Die vorgesehenen Larmschutzfestsetzungen gelten auch
fur betroffene schutzwirdige Bebauung an der Alexan-
der-Pachmann-StralRe, an der Bahnstral3e, an der Be-
zirksstralRe und an der Heimgartenstral3e, an der geman
der Kartierung des EBA die Anhaltswerte

Loen > 70 dB(A) bzw. Lyign: > 60 dB(A) Uberschritten wer-
den.

Der Bebauungsplan befindet sich im Aufstellungsverfah-
ren.

Wenn der Bebauungsplan rechtskraftig und umgesetzt
wird, gelten die vorgesehenen Schallschutzmaflinahmen.
Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der 0. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
dann real um ca. 269 Personen und anteilig nach VBEB
um ca. 117 Personen.

Aktueller Verfahrenstand/
Zeitplan

Bebauungsplan im Aufstellungsverfahren - Planentwurf
vom 02.04.2009

| Zustandigkeit

Stadt Unterschleilfheim

Kosten

Angabe nicht mdglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
hangen
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MaRnahme 2 Bebauungsplan Nr. 126 ,Hollern Nord*“, Teil 1 (im
Aufstellungsverfahren - Planentwurf vom 21.09.1998)
Beschreibung Der Planentwurf des Bebauungsplans Nr. 126 setzt als

Art der baulichen Nutzung GE(e), Ml und WA fest.

Der Bebauungsplanentwurf enthalt unter Ziff. A. 4.8
(Larmschutzwand als Immissionsschutz entlang der
Bahnlinie) sowie unter Ziff. A. 15 und 16 (Vorbau von
Wintergarten oder schallgedammte Beluftungseinrich-
tungen bei Schlafrdumen, Einhaltung von Innenpegelin,
etc.) Festsetzungen zum Schutz vor Bahnlarm. Unter
Ziff. A. 13 wird ferner auf die im Plangebiet auftretenden
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
aufgrund des von der S-Bahn und der Bahnlinie Miin-
chen - Regensburg einfallenden Larms hingewiesen.

Larmminderungswirkung Durch die vorgesehenen LarmschutzmalRhahmen wer-
den der Schutz vor unzulassigen Bahnlarmeinwirkungen
bzw. die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse sichergestellt.

Nach Mitteilung der Stadt Unterschleil3heim wurde die im
Bebauungsplanentwurf festgesetzte Larmschutzwand
entlang der Bahnlinie bereits errichtet und als Gabionen-
wand mit einer Héhe von ca. 3,50 m ausgefiihrt.

Bewertung/ Die vorgesehenen Larmschutzfestsetzungen gelten auch
Anzahl der entlasteten fur betroffene schutzwiirdige Bebauung am Neuhofweg,
Personen an der gemalf der Kartierung des EBA die Anhaltswerte
Lpen > 70 dB(A) bzw. Lyigh > 60 dB(A) uberschritten wer-
den.

Der Bebauungsplan befindet sich im Aufstellungsverfah-
ren.

Wenn der Bebauungsplan rechtskraftig und umgesetzt
wird, gelten die vorgesehenen Schallschutzmafinahmen.
Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitun-
gen der 0. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich
dann real um ca. 104 Personen und anteilig nach VBEB
um ca. 45 Personen.

Aktueller Verfahrenstand/ Bebauungsplan im Aufstellungsverfahren - Planentwurf

Zeitplan vom 21.09.1998
| Zustandigkeit | Stadt UnterschleiRheim
Kosten Angabe nicht mdglich, da die Kosten vom Einzelfall ab-
hangen
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4.3  Vorstudie fur den 3-gleisigen Ausbau in Unterschleiheim zum barrierefreien
Ausbau der Bahnhotfe, Forderungen der Stadt und der Burgerinitiative zur Un-
tertunnelung der Bahnstrecke Miinchen - Regensburg im Stadtgebiet Unter-
schleiheim und Schallschutzkonzepte fir die Stadt UnterschleiBheim

Nachfolgend werden die Vorstudie fir den 3-gleisigen Ausbau in UnterschleiRheim zum bar-
rierefreien Ausbau der Bahnhofe und die Forderungen der Stadt und der Birgerinitiative zur
Untertunnelung der Bahnstrecke Minchen - Regensburg im Stadtgebiet UnterschleiRheim
aufgezeigt. Dabei wird auch die vorgelegte ,Machbarkeitsstudie fur die Tieferlegung der
Bahnstrecke 5500 Miinchen - Landshut - Regensburg im Stadtgebiet Unterschleil3heim” n&-
her erlautert.

Unter 4.3.3 wird auRerdem auf die von der Stadt UnterschleilRheim Ubermittelte Untersu-
chung ,Schallschutzkonzepte fiir die Gemeinde UnterschleiRheim — Schallschutz entlang der
Bahnlinie Minchen - Regensburg — Losungskonzepte und Gestaltungsvorschlage” der Moh-
ler + Partner Ingenieure AG vom September 1998 eingegangen.

4.3.1 Vorstudie fur den 3-gleisigen Ausbau in UnterschleiBheim zum barrierefreien
Ausbau der Bahnhofe

Fur den 3-gleisigen Ausbau in UnterschleiBheim zum barrierefreien Ausbau der Bahnhofe
liegt eine vom Bayerischen Staatsministerium flr Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und
Technologie in Auftrag gegebene Vorstudie vor (Planunterlagen der Ingenieurgemeinschaft
Flughafenanbindung Minchen vom Dezember 2009). Diese sehen flr den gesamten Ortsbe-
reich von Unterschleilheim LarmschutzmalRnhahmen vor.

Auf die Vorstudie fur den 3-gleisigen Ausbau in Unterschleil3heim zum barrierefreien Ausbau
der Bahnhofe wird — da noch nicht verbindlich — im Larmaktionsplan jedoch nicht néher ein-
gegangen. Konkrete und verbindliche Planungen fir den 3-gleisigen Ausbau in Unter-
schleillheim zum barrierefreien Ausbau der Bahnhofe liegen bislang nicht vor.

Davon zu trennen ist der fir das Jahr 2012 geplante barrierefreie Zugang zu den Bahnstei-
gen des Bahnhofs UnterschleiBheim. Hierzu teilte die Stadt UnterschleiBheim mit, dass die
Planungen hierflir von einem unveranderten Gleiskérper ausgingen und keine Larmschutz-
mafnahmen vorséhen. Eine nahere Betrachtung im Larmaktionsplan ertbrigt sich somit (vgl.
Ziff. 4.2.2).
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4.3.2 Forderungen der Stadt und der Burgerinitiative zur Untertunnelung der Bahn-
strecke MlUnchen - Regensburg im Stadtgebiet UnterschleilZheim

Grundséatzliche Forderungen der Stadt UnterschleiBheim und der Birgerinitiative
»Bahn im Tunnel” zur Untertunnelung der Bahnstrecke im Stadtgebiet

Die Burgerinitiative ,Bahn im Tunnel Eching, Neufahrn, OberschleiBheim, Unterschleil3-
heim e. V." fordert die Schaffung eines Bahntunnels. Ziel der Birgerinitiative ist insbesonde-
re, dass beim weiteren Ausbau der Bahnstrecke Miinchen - Freising im Rahmen der Flugha-
fenanbindung die Streckenflhrung im Ortsbereich der vorg. Gemeinden nur in einem Tunnel
erfolgt.

Die Stadt UnterschleiBheim schlie3t sich der Forderung der Burgerinitiative an. Die Stadt
sieht die Tunnellésung als mdgliche und realisierbare LarmschutzmafRnahme an und weist in
Ihrem Schreiben (Aktenzeichen 53-610-16-0AI-Ob) vom 22.12.2010 darauf hin, dass sie seit
vielen Jahrzehnten die Fiuhrung der Bahngleise in einer Tunnellage als optimalen Schutz
gegen Schienenlarm verfolge. Da diese MalRnahme nur im Zuge von Ausbaumal3hahmen
erfolgen konne, sei es derzeit nicht moglich, einen Zeithorizont fur die Realisierung dieser
Mafinahme zu nennen.

Die Tunnelldsung stellt aus fachlicher Sicht i. d. R. die MaZnahme mit dem grof3ten Larm-
minderungseffekt dar. Da keine (verbindliche) Planung vorliegt, ist eine nahere Betrachtung
nicht veranlasst.

Spezielle Forderung der Stadt UnterschleiBheim zur Untertunnelung der Bahnstrecke
im Stadtgebiet fir den Fall des 4-gleisigen Ausbaus durch die Deutsche Bahn AG

Zusatzlich wurde von der Stadt UnterschleiRheim am 10.06.2011 die ,Machbarkeitsstudie fur
die Tieferlegung der Bahnstrecke 5500 Mlnchen - Landshut - Regensburg im Stadtgebiet
UnterschleiRheim* (Prasentation vom 07.12.2009) erstellt von der Regierungsbaumeister
Schlegel GmbH & Co. KG in Ausziigen vorgelegt. Die vorg. Machbarkeitsstudie fur die Tie-
ferlegung bzw. Untertunnelung der Bahnstrecke 5500 gilt nach Aussage der Stadt Unter-
schleiRheim aber nur fiir den Fall des 4-gleisigen Ausbaus der Bahnstrecke im Stadtgebiet
UnterschleilZheim durch die Deutsche Bahn AG.

Aufbauend auf den betrieblichen Grundlagen und den Planungsgrundlagen werden in der
Machbarkeitsstudie (Prasentation vom 07.12.2009) zwei untersuchte Alternativen vorgestellt.
Es handelt sich dabei um:

e Alternative 1: Untertunnelung des Stadtgebietes zwischen der siudlichen und nérdli-
chen Stadtgrenze

e Alternative 2: Untertunnelung des Stadtgebietes zwischen der Le-Crés-Briicke und
der nordlichen Stadtgrenze

Im Weiteren werden die Bauphasenkonzeption, die Baudurchfihrung, die mdglichen Real-
sierungszeitrdume, die nicht monetaren Evaluierungsparameter sowie die Kosten naher be-
trachtet.
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AbschlieRend werden das Ergebnis der Machbarkeitsstudie zur Verbesserung der Schie-
nenanbindung des Flughafens Miinchen (Préasentation vom 23.11.2009) vorgestellt und die
Alternativen verglichen.

Eine verbindliche Planung zur Tieferlegung der Bahnstrecke Minchen - Regensburg im
Stadtgebiet Unterschleilheim basierend auf der vorg. Machbarkeitsstudie liegt nicht vor.

Die in der Machbarkeitsstudie aufgezeigte Tieferlegung der Bahnstrecke, die von der Stadt
Unterschleiheim so nur im Fall des 4-gleisigen Ausbaus der Bahnstrecke im Stadtgebiet

durch die Deutsche Bahn AG gefordert wird, wird in der nachfolgenden Tabelle ndher erlau-
tert.
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MaRnahme Machbarkeitsstudie fir die Tieferlegung der Bahn-
strecke 5500 Miinchen - Landshut - Regensburg im
Stadtgebiet Unterschleil3heim

Beschreibung Alternative 1:
Untertunnelung des Stadtgebietes zwischen der sudli-
chen und nérdlichen Stadtgrenze:

- zweizeilige Tunnelbauwerke fur S-Bahn- und Re-
gional-/Glterverkehr

- unterirdische Haltepunkte (barrierefrei)

- neue Gitergleisanschlisse zur Linde AG und
nach Garching-Hochbrick (Gemeindegebiet
Eching)

- anpassen des oberirdischen Straf3en- und Wege-
netzes mit Neugestaltung der frei werdenden Fla-
chen im Bereich der Gleisanlagen

Alternative 2:
Untertunnelung des Stadtgebietes zwischen der Le-Crés-
Brucke und der nordlichen Stadtgrenze:

- zweizeiliges Tunnelbauwerk fiir Regional-
/Guterverkehr

- Tieferlegung der Bestandsgleise im Bereich des
Bahnubergangs (S-Bahn-Betrieb auf Bestands-
gleisen)

- oberirdische Haltepunkte (nicht barrierefrei)

- neue Gutergleisanschliusse zur Linde AG und
nach Garching-Hochbrick (Gemeindegebiet
Eching)

- anpassen des oberirdischen Straf3en- und Wege-
netzes

- Wiederherstellung der Bereiche oberhalb des
Tunnelbauwerks entsprechend Bestand

(Quelle: ,Machbarkeitsstudie fir die Tieferlegung der
Bahnstrecke 5500 Miinchen - Landshut - Regensburg im
Stadtgebiet Unterschleil3heim*” (Prasentation vom
07.12.2009) erstellt von der Regierungsbaumeister
Schlegel GmbH & Co. KG)

Larmminderungswirkung Die Tunnelldsung stellt aus fachlicher Sicht i. d. R. die
Maflnahme mit dem gréRten Larmminderungseffekt dar;
die Anforderungen der 16. BImSchV werden eingehalten.

Alternative 1:
keine zusatzlichen Larmschutzmallnahmen erforderlich

Alternative 2:

zusétzliche LarmschutzmalRnahmen erforderlich auf der
Ostseite der Bahnstrecke zwischen dem Haltepunkt Loh-
hof und dem Bahniibergang sowie beidseitig stdlich der
St.-Martinus-Straf3e bis zum sudlichen Bebauungs-
rand/Stadtgrenze
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Bewertung/ Durch diese MaRnahme (Alternative 1 oder 2) wirde
Anzahl der entlasteten voraussichtlich die gesamte betroffene schutzwiirdige
Personen Bebauung im Ortsbereich von UnterschleiRheim, an der

gemal der Kartierung des EBA die Anhaltswerte

Lpen > 70 dB(A) bzw. Lyigh > 60 dB(A) uberschritten wer-
den, geschiitzt werden.

Da keine verbindliche Planung zur Tieferlegung der
Bahnstrecke Miinchen - Regensburg im Stadtgebiet Un-
terschleil3heim vorliegt, ist eine sichere Aussage zur An-
zahl der entlasteten Personen jedoch nicht moglich.

Aktueller Verfahrenstand/ Es liegt keine verbindliche Planung vor.

Zeitplan Die Forderung der Stadt zur Tieferlegung / Untertunne-
lung der Bahnstrecke gemaf der o. g. Machbarkeitsstu-
die gilt nach Aussage der Stadt Unterschleil3heim nur fur
den Fall des 4-gleisigen Ausbaus der Bahnstrecke 5500
im Stadtgebiet Unterschleil3heim durch die Deutsche
Bahn AG.

Alternative 1:
- Planungszeitraum ca. 3,5 Jahre
- Bauzeit ca. 10 Jahre (Neubau der Tunnelbauwer-
ke nur zeitlich nacheinander mdglich; Tunnelbau
sudlich und nérdlich Bahnibergang mit zeitlichem
Versatz)

Alternative 2:
- Planungszeitraum ca. 2,5 Jahre
- Bauzeit ca. 7,5 Jahre

(Quelle: ,Machbarkeitsstudie fur die Tieferlegung der
Bahnstrecke 5500 Miinchen - Landshut - Regensburg im
Stadtgebiet Unterschleil3heim” (Prasentation vom
07.12.2009) erstellt von der Regierungsbaumeister
Schlegel GmbH & Co. KG)

Deutsche Bahn AG, Stadt Unterschleil3heim

| Zustandigkeit
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Kosten

Kostenabschéatzung:

Gesamtkosten (brutto) einschlieRlich Nebenkosten:
- Alternative 1: 704 Mio. €
- Alternative 2: 406 Mio. €

Kostenanteile Dritter:

(oberirdischer Ausbau, Bahniibergangsbeseitigung)
- Alternative 1: 182 Mio. €
- Alternative 2: 165 Mio. €

Kostenanteil Stadt UnterschleilRheim:
- Alternative 1: 522 Mio. €
- Alternative 2: 242 Mio. €

(Quelle: ,Machbarkeitsstudie fur die Tieferlegung der
Bahnstrecke 5500 Miinchen - Landshut - Regensburg im
Stadtgebiet Unterschlei3heim” (Prasentation vom
07.12.2009) erstellt von der Regierungsbaumeister
Schlegel GmbH & Co. KG)
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4.3.3 Schallschutzkonzepte fir die Stadt Unterschleil3heim

Die Stadt Unterschleil3heim hat eine von der Mdhler + Partner Ingenieure AG erstellte Unter-
suchung ,Schallschutzkonzepte fiir die Gemeinde UnterschleiRheim — Schallschutz entlang
der Bahnlinie Miinchen - Regensburg — Losungskonzepte und Gestaltungsvorschlage” vom
September 1998 lUbermittelt.

Bei dieser Untersuchung handelt es sich nicht um eine verbindliche Planung. Ziel war es die
vorhandene Situation hinsichtlich der Schallimmissionen aus der Bahnlinie und der Betrof-
fenheit beiderseits der Bahn anhand der vorliegenden Flachennutzungen und Anwohnerzahl
aufzuzeigen. Darauf aufbauend wurden vier moégliche Schallschutzkonzepte bezuglich ihrer
baulichen Ausfiihrung und ihrer Wirksamkeit erortert.

Fur den Ersatz des vorhandenen Bahnlbergangs an der Haupt- bzw. Bezirksstraf3e durch
ein neues Kreuzungsbauwerk wurden folgende Schallschutzkonzepte entwickelt:

¢ Absenkungsvariante: Teilweise Absenkung der Bahntrasse zwischen km 21,488 und
km 22,936 um bis zu 7,7 m. Ersatz des o. g. Bahnibergangs durch eine Stral3en-
Uberfiihrung;

e Trogvariante: Bahntrasse in teilweiser Troglage. Beginn der Absenkung bei
km 20,950 und Fuhrung der Bahntrasse in einer Troglage (3,0 m unter Geldndeni-
veau) zwischen km 21,250 und km 21,850 (Bereich Valerystral3e - St.-Ulrich-Stral3e);

e Variante Schallschutz 2,0 m: Schallschutzwédnde mit einer Hohe von 2,0 m Uber
Schienenoberkante und Ersatz des 0. g. Bahnlibergangs durch eine Stral3enunterfih-
rung;

e Variante Schallschutz 3,5 m: Schallschutzwénde mit einer Hohe von 3,5 m Uber
Schienenoberkante, ansonsten wie Variante Schallschutz 2,0 m.

Auf die Untersuchung wird — da nicht verbindlich — im Larmaktionsplan nicht naher einge-
gangen. Konkrete und verbindliche Planungen fur den Ersatz des vorhandenen Bahnuber-
gangs an der Haupt- bzw. Bezirksstraf3e durch ein neues Kreuzungsbauwerk liegen nicht
vor.
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4.4 Grundsatzlich mdégliche MalRnahmen

Grundsatzlich bieten sich eine Reihe von verschiedenen MalBnahmen zur Minderung der
Larmbelastung durch Schienenfahrzeuge an. Dabei wird zwischen Larmschutz an der Quelle
und Larmschutz auf dem Schallausbreitungsweg unterschieden.

Zusatzlich sollen im Folgenden auch innovative MaRnahmen vorgestellt werden, die sich
derzeit noch in der Erprobungsphase befinden, welche aber zuklnftig das MalRhahmenport-
folio zum Schutz vor Bahnlarmeinwirkungen erweitern kénnten.

Nahere Informationen zu den grundsatzlich méglichen SchallschutzmalRhahmen sind u. a.
auf den Internetseiten des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung (BMVBS) und der Deutschen Bahn AG zu finden:

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS):
http://www.bmvbs.de/DE/Home/home_node.html

http://iww.bmvbs.de/DE/VerkehrUndMobilitaet/Verkehrstraeger/Schiene/LaermschutzSchie
ne/laermschutz-schiene_node.html

Deutsche Bahn AG:
http://www.deutschebahn.com/site/bahn/de/start.html

http://www.deutschebahn.com/site/bahn/de/nachhaltigkeit/'umwelt/laermminderung/konjunktu
rprogramm/konjunkturprogramm___laermschutz.html

http://www.deutschebahn.com/site/shared/de/dateianhaenge/publikationen__broschueren/ho
Iding/schallschutzbroschuere.pdf

4.4.1 MalBnahmen an der Quelle

Da Larm erst gar nicht entstehen soll, sind MaBnahmen zur Larmminderung, die direkt an
der Quelle — also am Fahrzeug, am Fahrweg oder im Betriebsablauf — ansetzen, zu bevor-
zugen. Das Hauptaugenmerk sollte dabei auf die Minimierung der Rollgerausche (Rad-
Schiene-Kontakt) gelegt werden, da diese im wichtigsten Geschwindigkeitsbereich (ca. 40 -
280 km/h) die Schallabstrahlung dominieren.

In den folgenden Tabellen wird auf die wesentlichen MaRnahmen an der Quelle naher ein-
gegangen.
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MaRnahmen am Fahrzeug

| MaBnahme

| Verbundstoffbremssohlen (, Flisterbremse*)

Beschreibung

Der Einsatz der Verbundstofforemssohlen (K-Sohlen/LL-
Sohlen) verhindert das Aufrauen der Radflachen und
reduziert somit das Rollgerdusch (Quelle: Schallschutz —
eine Investition in die Zukunft der Bahn, Deutsche

Bahn AG).

Einsatz bei neuen Giterwagen und Umriistung vorhan-
dener Glterwagons.

Larmminderungswirkung

bis zu 10 dB(A), bei guter Pflege der Gleise (Quelle:
Schallschutz — eine Investition in die Zukunft der Bahn,
Deutsche Bahn AG)

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Aktueller Verfahrenstand/
Zeitplan

Neue Giiterwagen:

Nach Angaben der Bundesregierung (Quelle: BT-
Drucksache 17/2638 vom 26.07.2010) hat die Deutsche
Bahn AG im nationalen Fahrzeugregister 8150 neue mit
K-Sohlen (,K* = ,Komposit*) ausgeristete Glterwagen
gemeldet; von anderen Haltern und Privatguterwagen-
einstellern kommen weitere 5270 mit K-Sohlen ausgeris-
tete Glterwagen hinzu. Dies entspricht einem Anteil von
8,3 % der in Deutschland gemeldeten Giterwagen.

Umristung vorhandener Giterwagons:

Bundesweit sind mehr als 135.000 Bestandsguterwagen
mit der Verbundstofforemssohle auszuriisten. Da die Ei-
senbahnverkehrsunternehmen (EVU) die hohen Investiti-
onskosten nicht tragen kdnnen ist eine vollstandige For-
derung notwendig. Die Bundesregierung hat hierzu das
Pilot- und Innovationsprogramm ,Leiser Giterverkehr*
eingerichtet. Im Rahmen des Teilprojekts ,Leiser Rhein*
erfolgt die pilothafte Umristung von ca. 5.000 Wagen auf
Verbundstofforemssohlen. Hierdurch wird auch die Wei-
terentwicklung der Sohlentechnologie vorangetrieben. Im
Oktober 2010 wurde im Rahmen dieses Projekts der ers-
te Forderbescheid fur die Umrlstung von 1.150 Gliter-
wagen auf K-Sohlen und fiir 100 Wagen fur die Umrs-
tung auf LL-Sohlen (,LL“ = ,Low Noise (wenig Larm) —
Low Friction (geringe Reibung)“) an die Deutsche

Bahn AG Ubergeben.

(Quellen: Schallschutz — eine Investition in die Zukunft
der Bahn, Deutsche Bahn AG und

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung (BMVBS))

Zustandigkeit

Bund, Europaische Union (EU);
Ausfuhrung: EVU
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Kosten Neue Guterwagen:
Auskunft der Deutschen Bahn AG

Umristung vorhandener Glterwagons:

Je nach verfugbarer Sohlentechnologie sind Kosten von
bis zu 600 Millionen Euro zu erwarten. Zudem ist davon
auszugehen, dass durch die héheren Sohlenkosten und
den grofl3eren Verschleild hohere Folgekosten entstehen.
(Quelle: Schallschutz — eine Investition in die Zukunft der
Bahn, Deutsche Bahn AG).

K-Sohlen: 3000 - 5000 €/Wagen (Quelle:
http://fis.server.de/servlet/is/49286/?clsld0=276654&clsId
1=276659&clsId2=276929&clsld3=0, Forschungs-
Informations-System (FIS) des BMVBS) (héhere Kos-
teneinschéatzung von 4.500 - 13.000 €/Wagen (Quelle: o.
A. Status and options for the reduction of noise emission
from the existing European rail freight wagon fleet,
10.01.2004) bzw. 4.000 - 10.000 €/Wagen (Quelle: o. A.
Rail Freight Noise Abatement - A report on the state of
the art, 07.2006))

LL-Sohlen: 800 €/Wagen (Quelle:
http://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/49
416/?clsld0=276664&clsld1=276667&clsld2=276951&cls
1d3=0, FIS des BMVBS)
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MaRnahme | Einbau von Radschallabsorbern

Beschreibung Absorber werden an der Innenseite der Laufrader instal-
liert und dammen die akustischen Abstrahlungen durch
Schwingungen beim Rollen

(Quelle:
http://lwww.deutschebahn.com/site/hochgeschwindigkeit/d
e/lumweltaspekte/radschallabsorber/radschallabsorber.ht
ml, Deutsche Bahn AG).

Larmminderungswirkung bis zu 8 dB(A) (bei Hochgeschwindigkeitsziigen) (Quelle:
http://lwww.deutschebahn.com/site/hochgeschwindigkeit/d
e/lumweltaspekte/radschallabsorber/radschallabsorber.ht
ml, Deutsche Bahn AG)

Bewertung/ -
Anzahl der entlasteten
Personen

Aktueller Verfahrenstand/ kontinuierlich
Zeitplan
Zustandigkeit | Bund; Ausfilhrung: EVU

| Kosten | nicht bekannt/Auskunft der Deutschen Bahn AG
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| MaBnahme | Rad-/Laufwerksschiirzen
Beschreibung Rad-/Laufwerksschirzen sollen den Larm bereits an der
Quelle abschirmen.

Larmminderungswirkung 4 - 8 dB(A) (Quelle:
http://fis.server.de/servlet/is/69050/?clsld0=276664&clsld
1=276667&clsld2=276951&clsld3=0, FIS des BMVBS)

Bewertung/ -
Anzahl der entlasteten
Personen

Aktueller Verfahrensstand/ | nicht bekannt/Auskunft der Deutschen Bahn AG
Zeitplan
| Zustandigkeit | EVU

| Kosten | nicht bekannt/Auskunft der Deutschen Bahn AG
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MaRnahmen Weitere identifizierte MalRnahmen:

- Spezielle Konstruktion und Verkleidung der
Stromabnehmer

- Minderung der Luftungsgerausche

- Akustische Motorkapselung

- Antidréhnbeschichtungen/-anstriche

- Akustische Entkopplung verschiedener Bau-
teile

- Schallreduzierende MalRnahmen fir die Zug-
und StoReinrichtungen an den Wagenenden

Beschreibung siehe Quelle:
http://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/49
416/?clsld0=276664&clsld1=276667&clsld2=276951&cls|
d3=0, FIS des BMVBS

| Larmminderungswirkung | nicht bekannt/Auskunft der Deutschen Bahn AG

Bewertung/ -
Anzahl der entlasteten
Personen

Aktueller Verfahrensstand/ | nicht bekannt/Auskunft der Deutschen Bahn AG
Zeitplan

| Zustandigkeit | EVU
| Kosten | nicht bekannt/Auskunft der Deutschen Bahn AG
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MaRBnahmen am Fahrweg

| MaBnahme Besonders tiberwachtes Gleis (BUG)

Beschreibung Eine wichtige Voraussetzung dem Entstehen von Larm
bereits an der Quelle entgegenzutreten ist eine glatte
Oberflache des Schienenkopfes. Je geringer die Rauig-
keit der Schienenoberflache, desto geringer sind auch die
Schallemissionen beim Befahren eines Zugs. Damit diese
Unebenheiten eine definierte Riffeltiefe nicht tberschrei-
ten, werden regelmafig (durchschnittlich zweimal pro
Jahr) Gleisabschnitte von einem Schallmesszug befah-
ren, der den Zustand der Schienenoberflachen auf ihre
akustischen Schallpegel kontrolliert. Uberschreiten die
Schallpegel die Vorgaben, wird die Oberflache der
Schienenkopfe nachgeschliffen.
(Quelle: Schallschutz — eine Investition in die Zukunft der
Bahn, Deutsche Bahn AG)
Technische Voraussetzungen fur die Behandlung der
Schienenoberflache beim BUG sind (Quelle: Deutsche
Bahn AG):
- Streckenabschnitte mit einer Mindestlange von
300 m;
- Streckenabschnitte mit einer Hochstgeschwindig-
keit groRer 80 km/h (da im Bahnhofsbereich in der
Regel mit geringerer Geschwindigkeit gefahren
wird, kann hier das BUG nicht realisiert werden);
- das Fehlen von Bahniibergangen oder Weichen
und
- Kurvenradien grofRer 500 m, da sich ansonsten
Schlupfwellen entwickeln.

Larmminderungswirkung Wo anwendbar, erzielt das BuUG eine dauerhafte Redukti-
on des Larms von 3 dB(A), die vom Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) anerkannt wird und als Abschlag bei
der Schallberechnung angesetzt werden kann.

Bewertung/ -
Anzahl der entlasteten
Personen
Aktueller Verfahrensstand/ | Beim BUG wird die Schienenoberflache in regelméafigen
Zeitplan Abstanden kontrolliert.
Das BUG kann kurzfristig umgesetzt werden.
Zustandigkeit Bund, EU;
Ausfuhrung: Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU)
| Kosten | 113 €/m/Auskunft der Deutschen Bahn AG
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| MaRnahmen

Schallschutzwéande; Tieferlegung; Tunnel

| Beschreibung

MaRRnahmen an der Strecke

Larmminderungswirkung

Schallschutzwénde: 5 - 10 dB(A);
Tieferlegung: 5 - 15 dB(A);
Tunnel: > 15 dB(A)

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Aktueller Verfahrensstand/
Zeitplan

mittel- bzw. langfristig

| Zustandigkeit

Bund, Kommune, EIU

Kosten

nicht bekannt/Auskunft der Deutschen Bahn AG;

Nach Angaben der Bundesregierung (Quelle: BT-
Drucksache 17/2638 vom 26.07.2010) ist die vollstandige
Einhausung von einzelnen Bahnstrecken technisch még-
lich, jedoch in aller Regel wirtschatftlich nicht vertretbar.
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MaRnahmen im Betriebsablauf

MaRnahmen Geschwindigkeitsbeschrankung;
Verkehrsmengenreduzierung (Guterverkehr);
Nachtfahrverbot fiir Glterziige etc.

| Beschreibung MalRnahmen im Betriebsablauf

Larmminderungswirkung Geschwindigkeitsbeschrankung: bis zu 4 dB(A)

Bei der Reduzierung der Menge des Guterverkehrs und
beim Nachtfahrverbot flr Glterziige ist der Larmminde-
rungseffekt abhéngig von den Zugzahlen.

Bewertung/ Die genannten Maf3nahmen im Betriebsablauf sind aus
Anzahl der entlasteten Sicht der Deutschen Bahn AG aufgrund des Eingriffs in
Personen den Bahnbetrieb nicht empfehlenswert.

Nach Angaben der Bundesregierung (Quelle: BT-
Drucksache 17/2638 vom 26.07.2010) sind Geschwindig-
keitsbegrenzungen grundsatzlich als MafRnahmen in be-
sonderen Belastungssituationen geeignet, sie dirfen aber
nicht das Ziel gefahrden, mehr Verkehr auf der Schiene

abzuwickeln.
Aktueller Verfahrensstand/ | -
Zeitplan
| Zustandigkeit | EIU
| Kosten | -
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4.4.2 MalBRnahmen am Schallausbreitungsweg

Schallschutz am Ausbreitungsweg setzt sich in der Regel aus einer Kombination von aktiven
und passiven Malihahmen zusammen. Wahrend aktive SchallschutzmafRnahmen direkt am
Entstehungsort oder dem Ausbreitungsweg wirken, setzen die passiven MaRnahmen an den
Einwirkorten der Schallwellen an.

Aktive SchallschutzmalRhahmen

MaRnahmen Schallschutzwande, -wélle oder Kombinationen da-
von

Beschreibung Schallschutzwande beanspruchen nur wenig Grundflache
und koénnen deshalb relativ nahe an der Larmquelle ste-
hen.

Eine aus 6kologischer Sicht gute Alternative sind Schall-
schutzwaélle. Sie lassen sich gut ins Landschaftsbild ein-
fugen und verursachen zudem kaum Folgekosten flr
Instandsetzung und Unterhalt. Allerdings steht einer Rea-
lisierung insbesondere in dicht bebauten Gebieten der
hohe Flachenverbrauch entgegen.

Auch Kombinationen beider Mal3nahmen sind mdglich.

Larmminderungswirkung Die Wirksamkeit einer Larmschutzanlage hangt in erster
Linie von ihrer Hohe ab. Direkt hinter einer Wand kann
sich der Pegel um 15 dB(A) verringern. Typisch realisier-
bare Werte liegen zwischen 5 und 10 dB(A).

Bewertung/ -
Anzahl der entlasteten
Personen

Aktueller Verfahrensstand/ | -
Zeitplan
Zustandigkeit Bund, Kommune, Privatperson, EIU

Kosten Schallschutzwand: 300 - 500 €/m? Ansichtsflache
Schallschutzwall: ca. 50 €/m? (ohne Grunderwerb)
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Passive SchallschutzmalRnahmen

MaRnahmen Schallschutzfenster, Dammung der Fassade, Winter-
garten
| Beschreibung | MaBnahmen am Einwirkungsort
| Larmminderungswirkung | > 20 dB(A) (nur innen)
Bewertung/ -
Anzahl der entlasteten
Personen
Aktueller Verfahrensstand/ | -
Zeitplan
| Zustandigkeit | Bund bzw. EIU, Kommune, Privatperson
Kosten Schallschutzfenster: ca. 550 €;
Luftungseinrichtung: bis 600 €
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SchallschutzmaBnahmen im Rahmen der Bauleitplanung (aktive und passive Maf3-

nahmen)

MaRnahme SchallschutzmafRnahmen im Rahmen der Bauleitpla-
nung
Beschreibung Aktive Mallnahmen: Larmschutzwande, -wélle, Vergla-

sung von Gebaudezwischenrdumen, vorgelagerte nicht
schutzwirdige Bebauung;

Passive MaRnahmen: Schallschutzfenster, geschlossene
Bebauung, Wohnraumorientierung zur larmabgewandten
Seite, Wintergartenvorbau vor stark belasteten Fenstern
von Aufenthaltsraumen, Freihaltung von Flachen, Be-
schrankung auf weniger empfindliche Nutzungen etc.

| Larmminderungswirkung | je nach MaRnahme

Bewertung/ -
Anzahl der entlasteten
Personen

Aktueller Verfahrensstand/ | -
Zeitplan

| Zustandigkeit | Kommune
| Kosten | -
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4.4.3 Pilotprojekte, Innovationsprogramme und MalRBhahmen in der Erprobung

MaRnahme Konjunkturprogramm II: Zuséatzliche Mittel fur innova-
tiven Larmschutz an Bundesschienenwegen
Beschreibung Im Rahmen des Projekts ,Innovativer La&rmschutz* wer-

den Uber einen Zeitraum von zwei Jahren beispielsweise
Schienenstegbedampfer, verschaumte Schottergleise,
niedrige Schallschutzwénde aus Gabionen, die Reduzie-
rung des Bremsenquietschens am Ablaufberg, praventive
Behandlungsmethoden an der Schienenoberflache, feste
Fahrbahnen, Briickenabsorber, hochelastische Schie-
nenstitzpunkte, Unterschottermatten, besohlte Schwellen
oder die sogenannte automatische Schienenschmierung
erprobt

(Quelle: Schallschutz — eine Investition in die Zukunft der
Bahn, Deutsche Bahn AG).

Néaheres zum Konjunkturprogramm |l unter:
http://lwww.bmvbs.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB-
LA/konjunkturpaket-ll-zusaetzliche-mittel-fuer-
innovativen-laermschutz-an-bundesschienenwegen.html

Larmminderungswirkung Schienenstegbedampfer: 3 dB(A);

niedrige Schallschutzwande aus Gabionen: 2 - 6 dB(A);
Reduzierung des Bremsenquietschens am Ablaufberg:
ca. 20 dB(A);

praventive Behandlungsmethoden an der Schienenober-
flache: 3 dB(A);

Brickenabsorber: 6 dB(A);

der Effekt der anderen genannten MalRnahmen ist noch
offen bzw. muss noch nachgewiesen werden (Quelle:
Schallschutz — eine Investition in die Zukunft der Bahn,
Deutsche Bahn AG)

Bewertung/ -

Anzahl der entlasteten

Personen

Aktueller Verfahrensstand/ | Die Erprobung erfolgt bis Ende 2011 und umfasst 90 Ein-

Zeitplan zelvorhaben, die bundesweit verortet sind (Quelle: Bun-
desministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBYS)).

Bei positivem Verlauf stehen diese Techniken nach Ab-
schluss der Erprobungsphase zur Regelanwendung zur
Verfigung. Derzeit kdnnen sie noch nicht eingesetzt wer-
den, da vor einem Einsatz bei Larmvorsorge- und Larm-
sanierungsmaflnahmen zunachst die technische Zulas-
sung sowie die Anerkennung der Minderungsbeitrage
erfolgen muss. (Quelle: Schallschutz — eine Investition in
die Zukunft der Bahn, Deutsche Bahn AG)

| Zustandigkeit BMVBS, EIU
| Kosten | -
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MaRnahme Pilot- und Innovationsprogramm , Leiser Guterver-
kehr* des BMVBS:
- Pilotprojekt , Leiser Rhein*
- Innovationsprogramm Verbundstoff-
Bremssohlen
,Larmabhangiges Trassenpreissystem*”

Beschreibung Pilotprojekt ,Leiser Rhein®:

Im Rahmen des Pilotprojekts sollen bis zu 5000 vorhan-
dene Guterwagen mit K-Sohlen (,K* = ,Komposit*) oder
LL-Sohlen (,LL" =, Low-Low") umgeristet werden. Mit
dem Projekt sollen die Hlrden einer erstmaligen UmrUs-
tung gesenkt werden, indem Erkenntnisse zum erforderli-
chen Engineering und zu erforderlichen Zulassungen
praktisch gewonnen und erprobt werden. Zudem sollen
mit einem Programmbaustein zur Wagenerfassung Erfah-
rungen fur die Einfihrung eines larmabh&ngigen Tras-
senpreissystems gesammelt werden. (Quelle: BMVBS)

«nnovationsprogramm Verbundstoff-Bremssohlen*:

Ziel ist es Innovationshemmnisse fur die Weiterentwick-
lung von Verbundstoff-Bremsklotzsohlen (V-BKS) zu
identifizieren und moglichst zu minimieren.

In dem im Dezember 2010 gestartetem Innovationspro-
jekt LaGiV ,Larmreduzierter Guterverkehr durch innovati-
ve Verbundstoff-Bremsklotzsohlen® unter Leitung des
Bundesministeriums fir Wirtschaft und Technologie
(BMWi) wird die Neu- und Weiterentwicklung von K- und
LL-Sohlen geférdert. (Quelle: BMVBS)

.Larmabh&ngiges Trassenpreissystem*:

Der Einfihrung eines larmabhangigen Trassenpreissys-
tems liegt die Idee des Verursacherprinzips zugrunde.
Das bedeutet, dass laute Giterwagen einen hoheren
Trassenpreis erfordern als leise. Damit wird ein Anreiz far
alle am Schienenguterverkehr Beteiligten geschaffen,
leise Guterwagen einzusetzen und die lauten Glterwa-
gen entsprechend umzuristen. (Quelle: BMVBS)

N&here Informationen hierzu:
http://www.bundesrat.de/SharedDocs/Drucksachen/2010/
0501-600/553-
10_28B_29,templateld=raw,property=publicationFile.pdf/
553-10(B).pdf

(Quelle: BR-Drucksache 553/10 (Beschluss))

Allgemeines zum Pilot- und Innovationsprogramm des
BMVBS unter:
http://www.bmvbs.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB-
LA/pilot-und-innovationsprogramme-leiser-
gueterverkehr.html

| Larmminderungswirkung | -
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Bewertung/ -
Anzahl der entlasteten
Personen
Aktueller Verfahrensstand/ | Pilotprojekt ,Leiser Rhein®:
Zeitplan Im Oktober 2010 wurde im Rahmen dieses Projekts der
erste Forderbescheid fir die Umristung von 1.150 G-
terwagen auf K-Sohlen (,K* = ,Komposit*) und fir 100
Wagen fiir die Umristung auf LL-Sohlen (,LL" = ,Low-
Low") an die Deutsche Bahn AG Ubergeben (Quelle:
BMVBS).
Jnnovationsprogramm Verbundstoff-Bremssohlen®:
Im Dezember 2010 startete das Innovationsprojekt LAGiV
,Larmreduzierter Guterverkehr durch innovative Ver-
bundstoff-Bremsklotzsohlen® (Quelle: BMVBS).
.Larmabhdngiges Trassenpreissystem":
Verordnungsentwurf des Bundesrates vom 24.09.2010.
| Zustandigkeit | BMVBS, EIU, EVU
| Kosten | -
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| MaRnahme

,Leiser Zug auf realem Gleis” (LZarG)

Beschreibung

In LZarG werden nachriistbare Schallreduktionsmal3-
nahmen an der Quelle untersucht. Diese betreffen die
Bedampfung der Rader und der Schiene sowie akustisch
optimierte Laufwerke und die elastische Schienenbefesti-
gung/-lagerung.

(Quelle: Schallschutz — eine Investition in die Zukunft der
Bahn, Deutsche Bahn AG)

Néaheres zum Forschungsprojekt ,Leiser Zug auf realem
Gleis* (LZarG) unter:
http://www.lzarg.de/index.php

Larmminderungswirkung

Es wird eine Minderung um 5 dB(A) zusatzlich zur ,Flis-
terbremse* angestrebt (Quelle: Schallschutz — eine Inves-
tition in die Zukunft der Bahn, Deutsche Bahn AG).

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Aktueller Verfahrensstand/
Zeitplan

Bis 2011 soll die Entwicklung der Komponenten und Sys-
teme abgeschlossen sein (Quelle: Schallschutz — eine
Investition in die Zukunft der Bahn, Deutsche Bahn AG).

Zustandigkeit

Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie, Deut-
sche Bahn AG, Hochschulen und Industrie

| Kosten

Das Gesamtbudget betragt rund 6 Millionen Euro.
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MalRnahme

Forschungsprojekt ,LEILA-DG": Entwicklung eines
leichten und larmarmen Giterwagen-Drehgestells

Beschreibung

Im Rahmen des Forschungsprojekts werden verschiede-
ne MalRnahmen zu einem neu konzipierten Drehgestell
zusammengefihrt (Quelle:
http://lwww.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/49
416/?clsld0=276664&clsId1=276667&clsld2=276951&cls
Id3=0, FIS des BMVBS).

Larmminderungswirkung

Larmreduzierung um 13 - 18 dB(A) (Quelle: Hecht, Mar-
kus, Prof. Dr.-Ing., Keudel, Johannes, Dipl.-Ing. In Mess-
fahrten nachgewiesene Vorteile des LEILA-
Guterwagendrehgestells, 17.04.2007)

Bewertung/
Anzahl der entlasteten
Personen

Aktueller Verfahrensstand/
Zeitplan

Zustandigkeit

| EVU

| Kosten

| nicht bekannt/Auskunft der Deutschen Bahn AG
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4.5 Realisierbare MaRnahmen zur Umsetzung in UnterschleiBheim

Nachfolgend werden — insbesondere bezogen auf die betroffene schutzwirdige Bebauung,
an der gemall der Kartierung des EBA die Anhaltswerte Lpegy > 70 dB(A) bzw.
Lnight > 60 dB(A) Uberschritten werden — die realisierbaren Mal3nahmen zur Umsetzung in
Unterschleil3heim aufgezeigt.

Wie bereits unter Ziff. 2.2 des Larmaktionsplans ausgefihrt wurde, sind im Rahmen der
Larmaktionsplanung die jeweiligen materiellen Regelungen des nationalen Fachrechts he-
ranzuziehen.

AuBerdem ist auf Folgendes hinzuweisen: Die Zustandigkeit fir die fachrechtliche Bewertung
und Umsetzung von Larmminderungsmafinahmen an Schienenwegen von Eisenbahnen des
Bundes liegt (mit Ausnahme einzelner, in die kommunale Planungshoheit fallender Malf3-
nahmen, wie z. B. Bauleitplanung oder kommunale Schallschutzfensterprogramme, die von
den Gemeinden unmittelbar in einen Larmaktionsplan eingebracht und umgesetzt werden
konnen) samtlich beim Bundesverkehrsministerium und dem Eisenbahn-Bundesamt sowie
bei der DB Netz AG.

45.1 Realisierbare MalRnahmen der Deutschen Bahn AG

Bei der bereits geplanten MaRnahme der Deutschen Bahn AG im Rahmen der Larmsanie-
rung unter Ziff. 4.2.1 handelt es sich gleichzeitig um eine realisierbare MaRnahme zur Um-
setzung in Unterschleiheim. Der Realisierungszeitpunkt ist jedoch noch ungewiss. Auf Mal3-
nahmen zur Larmsanierung besteht zudem kein Rechtsanspruch.

Ferner ist zu beachten, dass Larmsanierungsmaf3nahmen nur forderféahig sind, wenn die
Sanierungsgrenzwerte Uberschritten werden und die zu schitzenden baulichen Anlagen vor
dem 01.04.1974 errichtet wurden oder der zugehdrige Bebauungsplan vor diesem Datum
rechtskraftig geworden ist (s. Ziff. 4.2.1 und Ziff. 2.3).

(Eine Aussage zur voraussichtlichen Anzahl der durch diese MaZnahme entlasteten Perso-
nen ist erst nach entsprechender Mitteilung der DB Netz AG/DB Projektbau GmbH mdglich.)

Weitere bereits geplante und realisierbare Mal3nahmen der Deutschen Bahn AG im Gebiet
der Stadt UnterschleiBheim im Rahmen der Larmvorsorge oder der Larmsanierung wurden
von den beteiligten Stellen (insb. Eisenbahn-Bundesamt, DB Netz AG, DB Projekt-
bau GmbH, Stadt Unterschlei3heim) nicht mitgeteilt. Neue bzw. zuséatzliche realisierbare
Maflnahmen zur Reduzierung der Schienenlarmbelastung unter Berlicksichtigung der Er-
gebnisse der Larmkartierung des EBA wurden von den vorg. Stellen ebenfalls nicht gemel-
det.

Fur das Jahr 2012 ist vorgesehen den Zugang zu den Bahnsteigen an der S-Bahn-Station
Unterschleil3heim barrierefrei zu gestalten. Nach Angaben der Stadt Unterschlei3heim sehen
die Planungen hierzu keine Larmschutzmal3nahmen vor.

Die Vorstudie fur den 3-gleisigen Ausbau in Unterschleil3heim zum barrierefreien Ausbau der
Bahnhofe, die von der Stadt UnterschleiRheim und der Blrgerinitiative ,Bahn im Tunnel” ge-
forderte Untertunnelung der Bahnstrecke Minchen - Regensburg im Stadtgebiet Unter-
schleilheim, einschlie3lich der ,Machbarkeitsstudie fiir die Tieferlegung der Bahnstre-

cke 5500 Minchen - Landshut - Regensburg im Stadtgebiet Unterschleiheim*, die nur fir
den Fall des 4-gleisigen Ausbaus der Bahnstrecke durch die Deutsche Bahn AG gilt, stellen
bislang noch keine konkreten und verbindlichen Planungen dar. Dies gilt auch fir die Unter-
suchung ,Schallschutzkonzepte fir die Gemeinde UnterschleiRheim — Schallschutz entlang
der Bahnlinie Miinchen - Regensburg — Losungskonzepte und Gestaltungsvorschléage* Hier-
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bei handelt es sich derzeit nicht um realisierbare MaRnahmen zur Umsetzung in Unter-
schlei3heim.

Zu den grundsétzlich moglichen Malinahmen unter Ziff. 4.4 wird angemerkt, dass die ange-
fuhrten MaRnahmen am Fahrzeug — wie insbesondere der Einsatz von Verbundstofforems-
sohlen im Guterverkehr — einen wichtigen Baustein bei der Larmreduzierung darstellen. Die
Zustandigkeit liegt hier jedoch beim Bund, der EU und dem flr die Ausfiihrung zustandigen
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU). MalRnahmen im Betriebsablauf, wie Geschwindig-
keitsbeschrankung, Verkehrsmengenreduzierung (Guterverkehr) oder Nachtfahrverbote fir
Guterzuge, sind aus der Sicht der Deutschen Bahn AG aufgrund des Eingriffs in den Bahn-
betrieb nicht empfehlenswert. Im Weiteren wird hierzu auf die Ausfiihrungen in der MalRnah-
mentabelle unter Ziff. 4.4.1 verwiesen.

45.2 Realisierbare MalRnahmen der Stadt UnterschleilRheim

Seitens der Stadt UnterschleiBheim wurden die bereits vorhandenen und in rechtskraftigen
Bebauungsplanen festgesetzten MalRnahmen und/oder in Bebauungsplanen vorgesehenen
Hinweise zum Schutz vor Bahnlarmeinwirkungen mitgeteilt. Diese sind unter Ziff. 4.1.3 auf-
gefuihrt. Die festgesetzten MalRnahmen wurden in der Kartierung des EBA nicht bertcksich-
tigt.

Bei Umsetzung der in den rechtskraftigen Bebauungspldnen festgesetzten Schallschutz-
maRnahmen reduziert sich die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitungen der
Anhaltswerte Lpgy > 70 dB(A) bzw. Lyigne > 60 dB(A) ausgesetzt sind, real um ca.
499 Personen und anteilig nach VBEB um ca. 217 Personen.

Ferner plant die Stadt in den sich derzeit im Aufstellungsverfahren befindlichen Bebauungs-
planen entlang der Bahnlinie Minchen - Regensburg MaRnahmen zum Schutz vor Bahn-
larmeinwirkungen festzusetzen (siehe Ziff. 4.2.3). Werden die Schallschutzmaf3nahmen wie
geplant umgesetzt, so reduziert sich die Anzahl der belasteten Personen, die 0. g. Anhalts-
werten ausgesetzt sind, real um ca. weitere 373 Personen und anteilig nach VBEB um ca.
162 Personen.

Weitere MalBhahmen zum Schutz vor Bahnlarmeinwirkungen sind seitens der Stadt Unter-
schlei3heim nach den Ausfihrungen im Schreiben 22.12.2010 (Aktenzeichen 53-610-16-0Al-
Ob) nicht geplant, weder im Rahmen der Bauleitplanung noch anderweitig (z. B. iber Schall-
schutzfensterprogramme). Auch aufgrund der Larmkartierung des EBA sind derzeit von der
Stadt UnterschleiBheim keine zusétzlichen LarmschutzmalRnahmen geplant.

4.5.3 Sonstige realisierbare MaRnahmen

Sonstige realisierbare MaRnahmen (wie z. B. Larmschutzmaflnahmen von Privatpersonen)
wurden von der Stadt nicht mitgeteilt.
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5. Offentliche Anhérung und Beteiligung der Offentlichkeit
5.1 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

5.2 Bewertung der Blrgervorschlage

6. Maflnahmenverwirklichung

6.1 Kosten/Nutzen

6.2  Zeitlicher Ablauf

Zusammenfassung
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Abkirzungsverzeichnis

Allgemeine Abkilrzungen

Abs.
Art.
ATKIS®
B
BGBI.
BR
BT
BUG
bzw.
ca.

d. h.
EG
ElU
etc.
EU

e. V.
EVU
FIS
GE
GE (e)
Gl
GIS
i.d. R.
insb.
i.V.m.
K

Kfz

I—Day

I—DEN
I—Evening

I—Nigh’[
LaGiv

LEILA-DG
LL
LZarG
Ml
Mio.
Nr.

0. A
0.g.
oG

S.

SO
sog.

Absatz

Artikel

Amtlich Topographisch-Kartographisches Informationssystem
Bundesstral3e

Bundesgesetzblatt

Bundesrat

Bundestag

Besonders Uberwachtes Gleis

beziehungsweise

circa

das heif3t

Europaische Gemeinschaft

Eisenbahninfrastrukturunternehmen

et cetera (und so weiter)

Européaische Union

eingetragener Verein

Eisenbahnverkehrsunternehmen

Forschungs-Informations-System

Gewerbegebiet

Gewerbegebiet mit Emmissionsbeschrankung

Industriegebiet

Geoinformationssystem

in der Regel

insbesondere

in Verbindung mit

Komposit

Kraftfahrzeug

Larmindex (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel fir den Zeitraum Tag
(06:00 - 18:00 Uhr))

Larmindex (A-bewerteter dquivalenter 24-Stunden-Dauerschallpegel)
Larmindex (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel fir den Zeitraum
Abend (18:00 - 22:00 Uhr))

Larmindex (A-bewerteter &aquivalenter Dauerschallpegel flr den Zeitraum
Nacht (22:00 - 06:00 Uhr))

Larmreduzierter Guterverkehr durch innovative Verbundstoff-
Bremsklotzsohlen

Leichtes und larmarmes Glterwagendrehgestell

Low noise (wenig Larm) - Low friction (geringe Reibung)

Leiser Zug auf realem Gleis

Mischgebiet

Million

Nummer

ohne Autor

oben genannt

Obergeschoss

Seite

Sondergebiet

S0 genannt
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T tausend

u. a. unter anderem

usw. und so weiter

V-BKS Verbundstoff-Bremsklotzsohlen

val. vergleiche

VKBI. Verkehrsblatt (Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung)

vorg. vorgenannt

WA allgemeines Wohngebiet

WR reines Wohngebiet

z. B. zum Beispiel

Ziff. Ziffer

z. T. zum Teil

Behdrden/Firmen

BKG Bundesamt fur Kartographie und Geodasie

BMVBS Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BMWi Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie

DB AG Deutsche Bahn AG

DB Netz AG Tochtergesellschaft der Deutschen Bahn AG
DB Projekt- Tochtergesellschaft der Deutschen Bahn AG

bau GmbH

EBA Eisenbahn-Bundesamt

LfU Bayerisches Landesamt fir Umwelt
Einheiten

dB(A) Lautstarkeeinheit Dezibel (mit A-Bewertung)
h Stunde

km Kilometer

km? Quadratkilometer

m Meter

m? Quadratmeter

Symbole

© Copyright (Kopierrecht)

%) Durchschnitt

€ Euro

= Gleichheitszeichen

> GroRer-als-Zeichen

< Kleiner-als-Zeichen

8 Paragraph

% Prozent

® Registered Trade Mark

Vorschriften
16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetztes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
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24. BImSchV

34. BImSchV

BauGB
BaylmSchG
BImSchG

DIN 4109
2002/49/EG

RLS 90
Schall 03
VBEB

VBUF
VBUI

VBUS
VBUSch
VDI 2719

Vierundzwanzigste  Verordnung  zur  Durchfihrung des  Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmalRBhahmenverordnung — 24. BImSchV)

Vierunddreiigste ~ Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes  (Verordnung  Uber die  Larmkartierung —
34. BImSchV)

Baugesetzbuch (Vorgéanger Bundesbaugesetz (BBauG))

Bayerisches Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — BImSchG)

Schallschutz im Hochbau

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB)

Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Flugplatzen
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe

Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Straf3en
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
Technische Regel — Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tungen

Regierung von Oberbayern 71 04.11.2011



Larmaktionsplan an der Bahnstrecke Miinchen - Regensburg
fur das Gebiet der Stadt Unterschleil3heim

Anhang

Detail-Larmkarten Lpgny und Lyignt
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